INTREBARI EXAMEN
CONDUCATOR AMBARCATIUNE AGREMENT CLASA ,, D”

1. Tn caz de accident in care se pun in pericol persoanele de la bord, conducitorul:
a. Nu are nici o obligatie;
b. Trebuie sa se foloseasca de toate mijloacele care sunt la dispozitia lui
pentru salvarea acestor persoane;
C. Sa esueze 1n senalul navigabil.
2. Ce se intelege prin termenul "zi" intrebuintat in R.N.D ?
a. Perioada cuprinsa intre apusul si rasaritul soarelui;
b. Nu este prevazut in R.N.D;
c. Perioada cuprinsa intre rasaritul si apusul soarelui.
3. Care sunt indatoririle altor persoane care se gasesc la bordul navei:
a. Sa se supunia dispozitiilor conducatorului navei, in interesul sigurantei
navigatiei si ordinii la bord;
b. Sa se supuna dispozitiilor conducatorului navei, numai la ambarcarea si
debarcarea lor;
c. Nu este prevazut expres in R.N.D.
4. Ce se intelege prin termenul de “noapte” in sensul R.N.D. ?
a. Perioada cuprinsa intre rasaritul si apusul soarelui;
b. Perioada cuprinsi intre apusul si rasaritul soarelui;
C. Nu este prevazut in R.N.D.
5. Ce lumini pot si poarte noaptea, ambarcatiunile mici autopropulsate, care nu
depasesc 7 m, in mars?
a. O lumina alba obisnuita, dispusa intr-un loc corespunzitor si la o
iniltime de la care sa fie vizibila din toate partile;
b. Doua lumini albe obisnuite la catarg;
c. Luminile unei nave autopropulsate h mars.
6. Emiterea de catre o nava a unui semnal fonic lung, pe vizibilitate buna, are
semnificatia de:
a. Semnal de salut pentru ambarcatiune;
b. Atentie;
C. Semnal premergator intentiei de a depasi.
7. Ce semnificatie are semnalul de mai jos ?

a. Calea urmata este considerati ca afluent a caii intalnite;

b. Caile intalnite sunt considerate ca afluenti ai caii urmate;

c. Obligatia de a nu se angaja in calea principala sau de a nu traversa.

8. Ce semnificatie are semnalul alaturat?

a. Caiile intilnite sunt considerate ca afluenti ai caii
urmate;

b. Obligatia de a nu se angaja in calea principald sau de a nu
traversa;

c. Interzice continuarea navigatiei.
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Ce semnificatie are semnalul alaturat?
a. Obligatia de a reduce viteza;
b. Sunt impuse restrictii de navigatie; informati-va!;
c. Obligatia de a se opri in conditiile prevazute de R.N.D.
Ce semnificatie are semnalul din imaginea aliturata?
a. Adancimea apei este limitata;
b. Interzice accesul tuturor navelor;
C. Asigurati-va ! Fundul apei este dur.
Ce semnificatie are semnalul din imaginea alaturata  ?

a. Calea urmata este considerata ca afluent al caii
ntalnite;
b. Caile intalnite sunt considerate ca afluenti ai caii urmate;

c. Obligatia de a nu se angaja in calea principald sau de a nu
traversa.
Ce semnificatie are semnalul din imaginea aliturata?
a. Interzicerea sporturilor nautice;
b. Permite navigatia navelor de sport si agreement; I
C. Interzicerea navigatiei pentru toate ambarcatiuni de
sport si agrement.
Ce semnificatie are semnalul alaturat?
a. Interzicerea practicarii schiului nautic;
b. Permite practicarea oricaror sporturi nautice;
c. Interzicere accesul navelor de viteza.
Ce semnificatie are semnalul alaturat?
a. Interzicerea de a ldsa ambarcatiuni cu rame la apa;
b. Permite navigatia ambarcatiunilor cu rame pe
partea senalului pe care este amplasat semnalul,
c. Interzicerea navigatiei navelor care nu sunt
autopropulsate si nici cu vele.
Ce semnificatie are semnalul din imaginea aliturata?
a. Interzice navigatia navelor autopropulsate;
b. Permiterea de a face probe la aparatul plutitor;
c. Permiterea navigatiei pentru navele autopropulsate.
Ce semnificatie are semnalul alaturat?
a. Permiterea navigatiei pentru ambarcatiuni de sport
agrement;
b. Permiterea navigatiei numai pentru ambarcatiuni sportive;
c. Interzice navigatia navelor de sport si agreement.
Ce semnificatie are semnalul alaturat?
a. Obligatia de a practica schiul nautic;

b. Permiterea de a practica schiul nautic; i

C. Interzicerea practicarii schiului nautic.
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Ce semnificatie are semnalul din imaginea aliturata?
a. Interizcerea stationarii navelor cu vele;
b. Permiterea navigatiei pentru navele cu vele;
C. Interizcerea practicarii sporturilor nautice.
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Ce semnificatie are semnalul din imaginea aliturata?
a. Recomandarea de a lasa barci la apa,
b. Permiterea navigatiei pentru navele care nu sunt nici
autopropulsate nici cu vele;

C. Interzice navigatia ambarcatiunilor.
Ce semnificatie are semnalul alaturat?
a. Interzicerea navigatiei pe plansa cu vele;
b. Permite practicarea sporturilor nautice;
c. Interzice accesul ski jet-urilor.
Ce semnificatie are semnalul aliturat?
a. Interzicerea de navigatie a salupelor;
b. Terminarea zonei permise pentru navigatia cu viteza mare a
ambarcatiunilor mici de sport sau de agrement
c. Permite navigatia ambarcatiunilor de agrement.
Ce semnificatie are semnalul alaturat?
a. Interzicerea de a ldsa la apa sau de a ridica pe mal ambarcatiuni;
b. Interzicerea de a naviga cu ambarcatiuni de viteza;
c. Interzicerea de a stationa in zona.
Ambarcatiunile mici care naviga izolat sunt obligate:
a. Sa nu jeneze miscarile si manevrele celorlalte nave;
b. Sa traverseze calea navigabila numai in porturi;
C. Sa navige numai ziua.
Cine cedeaza drumul in cazul intilnirii dintre doui ambarcatiuni mici? (Din
care una este autopropulsata si cealalta nepropulsata)
a. Ambarcatiunea autopropulsata;
b. Ambarcatiunea nepropulsata;
c. Ambele, dupa ce in prealabil s-au inteles prin semnale.
Este interzis a se angaja cu o nava in intervalele dintre unitéitile unui convoi
remorcat?
a. Da;
b. Nu;
€. Nu este prevazut in Regulament.
Unde este interzis de a se instala plase sau alte unelte de pescuit ?
a. Incanale;
b. 1n afara porturilor;
c. In senalul navigabil.
Ce semnificatie are semnalul din imaginea aliturata?
a. Interzicerea de a depasi viteza indicata in raport cu malurile;
b. Interzicerea stationiarii pe ldtimea indicatd in metri
(masurata de la semnal);
c. Indica viteza minima obligatorie.

Ce semnificatie are semnalul alaturat?
a. Permiterea de a lasa la apa sau de a ridica pe mal
ambarcatiuni; 4
b. Obligatia de a ridica ambarcatiunile pe mal, w_“

C. Interzice lasarea la apa a ambarcatiunilor.
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Ce semnificatie are semnalul alaturat?
a. Permiterea navigatiei cu plansa cu vela;
b. Interdictia de a practica orice sport nautic;
c. Interzicerea navigatiei cu plansa cu vela.

Ce semnificatie are semnalul alaturat?
a. Zona permisd pentru navigatia cu vitezdA mare a
ambarcatiunilor mici de sport sau de agreement; o
b. Zona interzisa pentru navigatia cu viteza mare a ambarcatiunilor ”
-/-\/——’

mici de sport si agreement;
C. Zona permisd numai ambarcatiunilor de agrement.
Cine cedeaza drumul in cazul intilnirii dintre ambarcatiunile mici
nepropulsate care nu navigi cu vele si ambarcatiunile mici care naviga cu vele?
a. Ambarcatiunile mici care naviga cu vele;
b. Ambarcatiunile mici nepropulsate si care nu naviga cu vele;
c. Nu se prevede expres in Regulamentul de Navigatie pe Dunare.
Care este distanta minima permisa oriciarei nave sau mici ambarcatiuni, la
traversarea canalului Sulina, prin prova navelor maritime aflate in mars?
a. 1 mila marina;
b. 2 mile marine;
c. 0,5 mile marine.
Ce semnificatie are semnalul alaturat?
a. Obligatia de a pastra distanta indicata (in metri) fatd de mal;
b. Viteza minima (indicata in km/h) la trecerea prin zona;
c. Obligatia de a respecta limita de viteza indicata (in km/h).
Ce semnificatie are semnalul alaturat?
a. Obligatia de a opri in conditiile prevazute de Regulament;
b. Obligatia de a nu face valuri;
c. Obligatia de a pastra o vigilentd deosebita.
Ce semnificatie are semnalul alaturat?
a. Interdictia de a naviga sinuos;
b. Interdictia de a provoca valuri;
c. Interzice acostarea.
Ce semnificatie are semnalul alaturat?
a. Interdictie de trecere;
b. Interzice intalnirea;
c. Permite trecerea.
Ce semnificatie are semnalul alaturat?
a. Loc de predare ape uzate; L
b. Interzice alimentarea cu carburanti;
c. Loc de alimentare cu apa potabila.
Ce semnificatie are semnalul aldturat?
a. Permiterea de a stationa pe o latime a suprafetei apei, masurata
de la semnal si indicati in metri pe panou,;
b. Viteza minima in km/h;
c. Interzice apropierea de mal la o distantd mai mica decat cea indicata
pe panoul.
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Conducatorul si persoanele aflate la bordul unei ambarcatiuni mici nepuntate
aflata in mars:
a. Au obligatia de a purta vesta de salvare, cu exceptia conducatorului;
b. Au obligatia de a purta vesti de salvare;
c. Vor folosi vestele de salvare numai in situatia de pericol.
in ce conditii pot fi luate la bordul unei ambarcatiuni mai multe persoane dect
capacitatea de transport a acesteia?
a. Pentru fiecare persoand luatd in plus, inventarul ambarcatiunii va fi
suplimentat cu cate o vesta de salvare;
b. Nu este permisa depasirea capacititii de transport a ambarcatiunii;
c. Pentru fiecare persoand luatd in plus, inventarul ambarcatiunii va fi
suplimentat cu cate un colac de salvare.
Conducerea unei ambarcatiuni cu un motor a cirui putere este cuprinsa intre 5
si 50 kW poate fi efectuata:
a. De citre o persoana care are cel putin 16 ani;
b. De catre orice persoana majora;
c. De catre o persoana calificata si care sa aiba varsta de cel putin 16 ani.
Ambarcatiunile pot avea propulsie cu rame si vele?
a. Da;
b. Nu;
c. Ambarcatiunile nu au propulsie proprie.
Arborada reprezinta:
a. Totalitatea pieselor confectionate din lemn sau metal si care se
numesc:catarge, arbori, ghiu,bompres;
b. Totalitatea manevrelor fixe si curente de la bord, folosite pentru fixarea
arborilor, sustinerea si manevra vergilor si a velelor;
c. Un stalp vertical, asezat in planul diametral al navei si fixat de osatura de
rezistenta a navei.
Asupra unui corp scufundat in apa actioneaza:
a. O fortd determinatd de presiunea apei;
b. Douai forte opuse:greutatea si presiunea apei;
c. O forta determinata de greutatea corpului.
Bandula este un element component al instalatiei de:
a. Incarcare-descarcare;
b. Acostare si legare;
c. Propulsie.
Barbetele sunt:
a. Parame folosite pentru prinderea butoaielor si ridicarea acestora;
b. Capete de parama folosite la botare;
c. Capete de parama fixate la prova si la pupa barcii.
Boturile sunt:
a. Capete de parama vegetala sau de lant fixate cu unul din capete solid Tn
punte pentru fixarea provizorie a unei parame;
b. Sigurante ale axului unei macarale;
c. Stifturi de siguranta ale unei chei de impreunare.
Cand se spune despre o nava ca are asieta dreapta?
a. Daca o nava inclinata longitudinal are pescajul prova mai mare decét pescajul

pupa;
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b. Daca o nava inclinata longitudinal are pescajul pupa mai mare decat pescajul
prova;
c. Daca o nava inclinata longitudinal are pescajul pupa egal cu pescajul
prova.
Cand se spune despre o nava ca este aprovata?
a. Daca o nava inclinata longitudinal are pescajul prova mai mare dacat
pescajul pupa;
b. Daca o nava inclinata longitudinal are pescajul pupa mai mare decat pescajul
prova;
c. Daca o nava inclinata longitudinal are pescajul prova egal cu pescajul pupa.
Cand se spune despre o nava ci este apupata?
a. Daca o nava inclinata longitudinal are pescajul prova mai mare decat pescjul
pupa;
b. Daca o nava inclinata longitudinal are pescajul pupa mai mare decat
pescajul prova;
c. Daca o nava inclinata longitudinal are pescajul pupa egal cu pescajul prova.
Cand se spune despre o nava ca este canarisita?
a. Daca o nava ramane inclinata longitudinal si continua sa navige inclinata;
b. Daca o nava are pescajul prova egal cu pescajul pupa;
c. Daca o nava bandata nu revine la pozitia initiala si continud sa navige
inclinata.
Cand un cérlig se agata de un ochet sau un inel de punte intotdeauna se ageazi:
a. Cuvarfulin jos;
b. Cu varful in sus;
C. Nu are importanta.
Caracteristicile paramelor sunt:
a. Grosimea flotabilitatea, greutatea, rezistenta, elasticitatea;
b. Grosimea, greutatea, rezistenta, flexibilitatea, elasticitatea;
c. Grosimea, flotabilitatea, greutatea, elasticitatea, asieta.
Care dintre afirmatiile de mai jos este adevarata?
a. Turnichetii sunt piese metalice in forma de T, ce se folosesc la luarea voltelor
la diverse parame;
b. Turnichetii sunt piese metalice de ghidare a paramelor cu minimum de
frecare;
c. Turnichetii sunt piese metalice pentru agatat lanturi, parame vegetale si sarme.
Care dintre afirmatiile de mai jos este falsa?
a. Viteza navei se masoara in noduri;
b. Viteza navei se masoara in Mile marine pe ora (Mm/h);
c. Viteza navei se misoara cu anemometrul.
Care dintre carligele de mai jos sunt agitate corect de ocheti si de inele?
a. Celedin figura 1;
b. Cele din figura 2;
c. Ambele figuri.




57. Care dintre imaginile urmatoare reprezinta un somar?
a. a
b. b
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58. Care este legatura navei numita spring prova sau pupa?

a. 1
b. 2
c. 3
59. Care este legitura navei numita traversa prova sau pupa?
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60. Care este rolul unei ancore?
a. De a schimba directia de deplasare a navei;
b. De mentinere a unei rute prestabilite a navei;
c. De fixare a navei fata de fundul apei.

61. Care este rolul unei elice?
a. De a schimba directia de deplasare a navei;
b. De a realiza propulsia navei;
c. De fixare a navei fata de fundul apei.

62. Care sunt elementele de legatura dintre ancora si corpul navei?
a. Stopele de lant;
b. Lanturile si paramele de ancori;
c. Putul de lant.

63. Care sunt manevrele curente de la bordul navei?
a. straiurile, sarturile, pataratinele;
b. acostarea, legarea si descarcarea marfurilor;
c. fungile,bratele, scotele.
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Carma reprezinta un element component al instalatiei de:
a. Guvernare;
b. Propulsie;
c. Incarcare-descircare.
Catargul face parte din:
a. Greementul navei;
b. Arborada navei,
c. Instalatia de incarcare-descarcare a navei.
Ce este cangea unei barci?
a. O prajina de lemn, ce are la unul din capete o armatura din
fier,terminata cu un carlig;
b. O piesa demontabila, care se fixeaza in pupa barcii cu ajutorul balamalelor;
c. Un faras ingust cu marginile inalte pentru scos apa afara din barca.
Ce este deplasamentul navei?
a. Greutatea volumului de apa deslocuit de nava;
b. Deplasarea navei cu o0 viteza determinata;
c. Deplasarea navei pe o anumita directie data.
Ce este flotabilitatea?
a. Proprietatea navei de a reveni la pozitia initiala, dupa ce a fost scoasa din
starea de echilibru;
b. Proprietatea navei de a pluti, la pescajul mediu determinat, cu
incarcatura sa;
c. Proprietatea navei de a-si schimba directia miscarii.
Ce este ghiordelul?
a. Un féaras ingust cu marginile nalte pentru scos apa afara din barcs;
b. O galeati din lemn sau din pinzi impermeabili;
c. Un element component al barcii.
Ce este ispolul?
a. Un faras ingust cu marginile inalte pentru scos apa afara din barca;
b. O galeata din lemn sau din panza impermeabila;
c. Un element component al barcii.
Ce este 0 bandula?
a. O bucata de saula de 20-25 m, prevazuti la unul din capete cu o para
Tmpletita sau din lemn;
b. O para din lemn sau impletita folosita la darea gasei la mal;
c. Un element component al instalatiei de incarcare-descarcare.
Ce este o saula?
a. O lantana cu circumferinta de 40-180 mm, folosita la legarea ambarcatiunilor
mici;
b. O parama cu grosimea de 15-40 mm;
c. O lantana subtire de 7-8mm.
Ce este picul prova?
a. Compartimentul de coliziune situat intre etambou si primul perete tranversal
etans;
b. Compartimentul etans situat in prova, intre primul perete etans si prima
magazine;
c. Compartimentul de coliziune situat intre etrava si primul perete
transversal etans.
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Ce este picul pupa?
a. Compartimentul de coliziune situat intre etambou si primul perete
tranversal etans;
b. Compartimentul etans situat in prova, intre primul perete etans si prima
magazine;
c. Compartimentul de coliziune situat intre etrava si primul perete transversal
etans.
Ce este saula?
a. O lantana de 40-80 mm grosime folosita la legarea navelor mici;
b. O parama cu grosimea de 100-620 mm folosita la legarea sau remorcarea
navei;
c. O parama cu grosimea de 15-40 mm folositi la bandula sau la pavilion.
Ce este un catarg?
a. Totalitatea pieselor confectionate din lemn sau metal si care Sse numesc:
catarge, arbori, ghiu,bompres;
b. Totalitatea manevrelor fixe si curente de la bord, folosite pentru fixarea
arborilor, sustinerea si manevra vergilor si a velelor;
c. Un stélp vertical, asezat in planul diametral al navei si fixat de osatura de
rezistenta a navei.
Ce este verga?
a. Un catarg simplu;
b. O traversa orizontala, incrucisata pe catarg;
c. O manevra curenta.
Ce reprezinta cheile de lant?
a. Chei cu care se infasoara lantul de ancora pe un tambur;
b. Diametrul sarmei de otel din care este confectionata zaua de lant;
c. Tronsoane din lantul de ancora, de o anumita lungime.
Ce reprezinta elasticitatea unei parame?
a. Capacitatea ei de a se intinde sub actiunea unei sarcini oarecare si de a
reveni la situatia initiald in momentul incetarii tractiunii;
b. Capacitatea ei de a se indoi usor fard a-si modifica structura interioara si fara
a-si pierde din rezistenta;
c. Sarcina la care parama se rupe.
Ce reprezinta flexibilitatea unei parame?
a. Capacitatea ei de a se intinde sub actiunea unei sarcini oarecare si de a reveni
la situatia initiald Tn momentul Tncetarii tractiunii;
b. Capacitatea ei de a se indoi usor fiara a-si modifica structura interioara si
fara a-si pierde din rezistenta;
c. Sarcina la care pardma se rupe.

Ce reprezinta imaginile de mai jos?
a. Tacheti;
b. Babale;
. Turnicheti.
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Ce reprezinta inertia navei?
a. Capacitatea navei de a-si continua deplasarea dupa schimbarea regimului
de mars al masinilor;
b. Spatiul parcurs in unitatea de timp;
c. Capacitatea navei de a-si schimba directia de deplasare sub influenta carmei si
a elicelor.
Ce reprezinta manevrele fixe?
a. Toate operatiunile ce se fac la bord pentru acostarea navei;
b. Toate paramele metalice sau vegetale fixate permanent cu un capat de
arborada si cu celilalt capat de corpul navei;
c. Toate paramele mobile, cu ajutorul carora se manevreaza vergile, velele,
barcile si diferite greutati la bord.
Ce reprezinta manevrele mobile?
a. Toate operatiunile ce se fac la bord pentru acostarea navei;
b. Toate paramele metalice sau vegetale fixate permanent cu un capat de
arborada si cu celalalt capat de corpul navei;
c. Toate paramele mobile, cu ajutorul cirora se manevreaza vergile, velele,
barcile si diferite greutati la bord.
Ce reprezinta nescufundabilitarea?
a. Capacitatea unei nave de a pluti si de a-si mentine stabilitatea atunci cand
unul sau mai multe compartimente au fost inundate;
b. Capacitatea navei de a nu se deforma si de a-si pastra etanseitatea, atunci cand
asupra ei actioneaza forte exterioare;
c. Capacitatea navei de a-si continua deplasarea dupa schimbarea regimului de
mars al masinilor.
Ce reprezinta viteza navei?
a. Capacitatea navei de a-si continua deplasarea dupa schimbarea regimului de
mars al masinilor;
b. Spatiul parcurs in unitatea de timp;
c. Capacitatea navei de a-si schimba directia de deplasare sub influenta carmei si

a elicelor.
Ce se afla pe fundul barcii?
a. Gurna;
b. 1-2 orificii inchise cu dopuri filetate din bronz sau aluminiu;
c. Copastia.

Ce sunt barbetele?
a. Galeti din lemn sau din panzd impermeabila;
b. Capete de parama fixate la prova si la pupa, ce servesc ca parame de
legare a barcii;
c. Piese demontabile, care se fixeaza in pupa barcii cu ajutorul balamalelor.
Ce sunt narile de punte?
a. Sunt deschideri in corpul navei, prin care lantul traverseaza bordajul si puntea;
b. Sunt elemente ale instalatiei de ancorare prin care lantul aflat pe
barbotina mecanismului de ancorare este introdus in putul lantului;
c. Sunt dispozitive de blocare a lantului de ancora fata de corpul navei, pentru
situatiile de mars sau ancorare.
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Ce sunt paramele de cinepa?
a. Parame vegetale confectionate din fire lungi de canepa;
b. Parame vegetale confectionate din fibrele unui bananier;
c. Parame vegetale confectionate din frunzele unui cactus.
Ce sunt paramele de manila?
a. Paréme vegetale confectionate din fire lungi de canepa;
b. Parame vegetale confectionate din fibrele unui bananier;
c. Parame vegetale confectionate din frunzele unui cactus.
Ce sunt paramele de sizal?
a. Parame vegetale confectionate din fire lungi de canepa;
b. Parame vegetale confectionate din fibrele unui bananaier.
c. Parime vegetale confectionate din frunzele de cactus.
Ce tip de ancora este ancora Hall?
a. Cu fus articulat;
b. Cu gheare de pisica;
c. Cu fus nearticulat.
Chila reprezinta:
a. Element de rezistenta al navei dispus in planul transversal al navei;
b. Element de rezistenta dispus in planul longitudinal al navei;
c. Element de rezistenta dispus in planul cuplului maestru.
Coastele reprezinta elemente de constructie ale navei dispuse in planul:
a. Liniei de plutire;
b. Longitudinal;
c. Transversal.
Coastele se mai numesc si:
a. Curenti;
b. Carlingi;
c. Crevice.
Cum se clasifica barcile dupa felul propulsiei?
a. curame, vele, motor;
b. cu propulsie proprie si fara propulsie proprie;
C. cu prova ascutitd si cu prova dreapta.
Cum se masoara greutatea unei parame?
a. Prin masurarea circumferintei ei;
b. Prin masurarea sarcinii la care se rupe parama;

c. Prin masurarea greutitii in kilograme a unui metru liniar din parama

respectiva.
Cum se misoara grosimea unei parame?
a. Prin masurarea circumferintei ei;
b. Prin masurarea sarcinii la care se rupe param;

C. Prin masurarea greutdtii in kilograme a unui metru liniar din pardma

respectiva.

Cum se méasoara rezistenta unei parame?

Prin masurarea circumferintei ei;

Prin masurarea sarcinii la care se rupe parama;

oo

C. Prin masurarea greutdtii in kilograme a unui metru liniar din pardma

respectiva.
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101. Cum se numesc bircile care au prova si pupa ascutite?

a. lole;
b. Baleniere;
c. Cuter.
102. Cum se numeste inclinarea navei in jurul unui ax longitudinal?
a. Tangaj;
b. Bandai;
c. Ruliu.
103. Cum se numeste miscarea oscilatorie provocata de
longitudinale?
a. Ruliu;
b. Tangaj;
c. Asieta.
104. Cum se numeste miscarea oscilatorie provocata de
transversale?
a. Tangaj;
b. Banda;
c. Ruliu.
105. Cum se numeste structura de rezistenta a barcii?
a. Bordajul barcii;
b. Etrava barcii;
c. Osatura barcii.
106. Cum sunt dispuse banchetele intr-o barca?
a. Longitudinal;
b. Suprapus;
c. Transversal.
107. Cum trebuie sa se roteasca carma?
a. Insens invers cu timona;
b. in acelasi sens cu timona;

c. TIntr-un singur bord.

108. Din ce sunt confectionate paramele sintetice?

Din fire de cénepa, in, bumbac,iuta;

Din fire de sarma de otel zincat cu grosimi de 0,2-0,6 mm;
c. Din fire de capron, relon, nailon, polipropilena.

109. Din ce sunt confectionate paramele vegetale?

Din fire de cinepa, in, bumbac, iuta.

Din fire de sarma de otel zincat cu grosimi de 0,2-0,6 mm;

c. Din fire de capron, relon, nailon, polipropilena.

oo

o

inclinarile

inclinirile

110. Din punct de vedere al materialului folosit la confectionarea paramelor,

una din categoriile incluse in aceasta clasificare o reprezinta:
a. Paramele vegetale;
b. Parimele rasucite (garline);
c. Paramele simple (lantane).

111. Din punct de vedere al modului de confectionare al paramelor, una din

categoriile incluse in aceasti clasificare o reprezinta:
a. Paramele impletite;
b. Paramele vegetale;
c. Parimele sintetice.
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112.

113.

114.

115.

116.

117.

118.

119.

oo

oo oo oo

oo

oo

oo

Echea reprezinta:

Partea carmei scufundata in apa, care realizeaza efectul de guvernare;

O piesa sub forma unei bare sau a unui sector ce se fixeaza in capul penei
carmei;

Partea de carma ce se afla deasupra liniei de plutire.

Elementele componente ale unei ancore sunt:

Nara de ancora, vinciul de ancora si lantul de ancorare;

Fus, diamant, brate si gheare.

Stopa de lant, lantul de ancorare si tubul de ghidare.

Elementul de baza din structura oricirei parame este:

Suvita;

Firul;

Lantana,

Elicea este un element component al instalatiei de:

Acostare;

incércare-descércare;

Propulsie.

Etrava reprezinta:

Prelungirea chilei in tribord si babord,;

Prelungirea chilei in prova;

Prelungirea chilei Tn pupa.

Greementul reprezinta:

Totalitatea pieselor confectionate din lemn sau metal si care se numesc:
catarge, arbori, ghiu, bompres;

Totalitatea manevrelor fixe si curente de la bord, folosite pentru fixarea
arborilor, sustinerea si manevra vergilor si a velelor;

Un stélp vertical, asezat in planul diametral al navei si fixat de osatura de
rezistenta a navei.

Imaginea de mai jos reprezinta:

Un tachet;
Un somar,
O binta.
Imaginea de mai jos reprezinta:
Un tachet;
Un somar,
O binta.

CRISILE ASTEITIRISILEP
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120.

121.

122.

123.

124.

125.

126.

127.

o

oo

oo

o o o o

oo

Imaginea de mai jos reprezinta:
Tacheti;
Carlige;
Turnicheti.

Imaginea de mai jos reprezinta:
Ocheti;

Rodante;

Intinzatoare de sart.

Imaginea de mai jos reprezinta:
Ocheti si inele;

Rodante;

intinzitoare de sart.

In categoria accesoriilor unei barci intra:
Ramele;

Matagonul;

Perii de sarma.

In categoria accesoriilor unei barci intra:
Paietul;

Ancora;

Banchetele.

In categoria accesoriilor unei barci intra:
Bancurile;

Céarma cu echea;

Puntirile.

In categoria propulsoarelor intra:
Zbaturile, ramele, elicele;

Linia de arbori, bulbul, carma;

Cérma, timona, masina carmei.

Tn imaginea de mai jos este prezentati:
O volta la cavila;

O volta la baba;

O volta la tachet.
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128.

129.

130.

131.

132.

133.

134.

135.

In imaginea de mai jos este prezentata:
O volta la cavila;
O volta la baba;

O volta la tachet.

In imaginea de mai jos este prezentata:
O volta la cavila;

O volta la baba;

O volti la tachet.

Instalatia de acostare si legare:

Reprezinta un ansamblu de piese si mecanisme destinate pentru mentinerea
navei intr-o zona in afara caii navigabile, sau intr-o pozitie stabila, de cétre
comandantul navei;

Reprezinta un ansamblu de piese si mecanisme destinate pentru a realiza
deplasarea navei;

Reprezintd un ansamblu de piese si mecanisme cu ajutorul cirora se
asigura nava in locul voit si intr-o pozitie aleasa.

Instalatia de ancorare a navei reprezinta:

Un complex de mecanisme care actionate separat sau in comun produce
momentul de giratie (schimbarea directiei de inaintare a navei);

Instalatia cu care se realizeaza propulsia navei;

Instalatia cu care se realizeaza fixarea intr-o pozitie bine determinata a
navei.

Instalatia de ancorare:

Reprezinta un ansamblu de piese si mecanisme destinate pentru a realiza
deplasarea navei;

Reprezinta un ansamblu de piese si mecanisme destinate pentru
mentinerea navei intr-o zona in afara caii navigabile, sau intr-o pozitie
stabila, de catre comandantul navei;

Reprezintd un ansamblu de piese si mecanisme cu ajutorul carora se asigura
nava n locul voit si intr-o pozitie aleasa.

Instalatia de guvernare a navei reprezinti:

Un complex de mecanisme care actionate separat sau in comun produce
momentul de giratie (schimbarea directiei de inaintare a navei);

Instalatia cu care se realizeaza propulsia navei;

Instalatia cu care se realizeaza fixarea intr-o pozitie bine determinata a navei.
Instalatia de guvernare:

Reprezinta un ansamblu de piese si mecanisme destinate pentru mentinerea
navei intr-o zona in afara caii navigabile, sau intr-o pozitie stabila, de cétre
comandantul navei;

Reprezinta un ansamblu de piese si mecanisme care trebuie sa asigure
respectarea drumului impus navei sau schimbarea directiei navei;
Reprezinta un ansamblu de piese si mecanisme destinate pentru a realiza
deplasarea navei.

Instalatia de propulsie a navei:

Reprezinta un ansamblu de piese si mecanisme destinate pentru a realiza
deplasarea navei;
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136.

137.

138.

139.

140.

141.

142.

143.

144,

145.

o o o o o o o o o

oo

Reprezinta un ansamblu de piese si mecanisme destinate pentru mentinerea
navei intr-o zona in afara caii navigabile, sau intr-o pozitie stabila, de ctre
comandantul navei;

Reprezintd un ansamblu de piese si mecanisme cu ajutorul carora se asigura
nava n locul voit si intr-o pozitie aleasa.

La ce servesc orificiile de pe fundul unei barci?

La scoaterea prin ele a unui capat de parama subtire;

Evacuarea apei din barca;

La introducerea prin ele a unui surub de fund.

La ce sunt folosite paramele de bumbac?

La confectionarea manevrelor curente, la barci si la arborada;

La confectionarea baloanelor si paietelor;

La confectionarea saulelor la ambarcatiuni de sport si de agrement.

La ce sunt folosite paramele de cAnepa?

La confectionarea manevrelor curente, la bérci si la arborada;

La confectionarea baloanelor si paietelor;

La confectionarea saulelor la ambarcatiuni de sport si de agrement.

La ce sunt folosite paramele de cocos?

La confectionarea manevrelor curente;

La confectionarea baloanelor si paietelor;

La confectionarea saulelor la ambarcatiuni de sport si de agrement.
Mandarul simplu este:

O macara fixa prin care trece o parama;

Un tip de ambarcatiune de salvare;

O rola de sustinere a unei macarale.

Mandarul simplu se foloseste pentru:

Salvarea naufragiatilor;

Schimbarea directiei de tractiune si pentru ridicarea obiectelor usoare;
Ridicarea obiectelor foarte grele de la bord.

Nodul de vicar este un nod:

De Timpreunare;

De legatura;

De cérlig.

Nodul guri de stiuca este un nod:

De Tmpreunare;

De legatura;

De carlig.

Nodul lat este un nod:

De impreunare;

De legatura;

De cérlig.

Nodul prezentat in imaginea de mai jos este un nod:
De vacar;

De pescar;

Lat.
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146.

147.

148.

149.

150.

151.

152.

153.

154.

oo

oo

oo

oo

oo

oo

oo

oo

Nodul prezentat in imaginea de mai jos este un nod:
De pescar;

Lat cu dublin;

De Tmpreunare.

Nodul prezentat in imaginea de mai jos este un nod:
De vacar;

De pescar;

Lat.

Nodul prezentat in imaginea de mai jos este un nod:

De Tmpreunare;
De pescar;
Ochi.

Nodul prezentat in imaginea de mai jos este un nod:
De Timpreunare;
De innaditura.

Nodul prezentat in imaginea de mai jos este un nod:
Simplu;

De pescar;
Ochi.

Nodul prezentat Tn imaginea de mai jos este un nod:
Simplu;

Jumatate ochi;

Ochi.

Nodul prezentat in imaginea de mai jos este un nod:
Lat;

Jumatate ochi;

Ochi.

Nodul prezentat in imaginea de mai jos este un nod:

De remorca;
De bandula;
De gripie.

Nodurile de carlig sunt:
Nodurile folosite la legarea unui capat de parama de carligul unei
macarale;

Nodurile folosite la impreunarea a doua capete de paramd de grosimi
aproximativ egale;

Nodurile folosite la fixarea unui capat de parama.
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155. Nodurile de impreunare sunt:
Nodurile folosite la legarea navelor;
Nodurile folosite la impreunarea a doua capete de parama de grosimi
aproximativ egale;
c. Nodurile folosite la fixarea unui capat de parama.
156. Nodurile de legatura sunt:
a. Nodurile folosite la legarea unui capat de parama de carligul unei macarale;
b. Nodurile folosite la impreunarea a douda capete de parama de grosimi
aproximativ egale;
c. Nodurile folosite la fixarea unui capat de parama.

oo

157. Parimele de canepa sunt folosite la confectionarea saulelor Ila
ambarcatiuni de sport si de agrement?
a. Nu;
b. Da;
c. Uneor.
158. Paramele de manila sunt confectionate din fibrele unui bananier?
a. Nu;
b. Da;
c. Uneori.
159. Paramele de manila sunt confectionate din fire de cAnepa?
a. Nu;
b. Da;
c. Uneori.
160. Paramele de sizal sunt confectionate din fire de cinepa?
a. Nu;
b. Da;
c. Uneori.
161. Paramele de sizal sunt confectionate din frunzele unui cactus?
a. Nu;
b. Da;
c. Uneori.
162. Paramele risucite se numesc si:
a. Garline;
b. Lantane;
c. Gase.
163. Paramele simple se numesc si:
a. Garline;
b. Lantane;
c. Cordoane.
164. Paramele sintetice trebuie ferite de:
a. Razele solare;
b. Apa de mare;
c. Nu trebuie aplicate masuri special.
165. Paramele de canepa sunt confectionate din fibrele unui bananier?
a. Nu;
b. Da;
c. Uneori.
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166. Partile componente ale unei elice sunt:
Fus, diamant, brate si gheare;
Butuc si pale;
c. Babale, parame, turnicheti.
167. Partile componente ale unui catarg sunt:
Calcéi, picior si gabier;
Coloana ,gabierul, arboretul;
C. Butuc si cruceta.

oo

oo

168. Pastrarea paramelor vegetale se face ferindu-se de:
a. Razele solare;
b. Umezeala;
c. Nu trebuie masuri speciale pentru pastrare.

169. Patronarea reprezinta:

Infasurarea unei fasii de panza de vele peste o parAma cu scopul de a o0 proteja;
infisurarea cu o sauli sau ati de veli a capetelor de parimi cu scopul de
a impiedica destrimarea acesteia;
C. Punerea unei rodante la gase cu scopul de protectie a acesteia.
170. Pe o nava pot exista mai multe catarge pentru montarea luminilor de
semnalizare?
a. Nu;
b. Nu se monteaza pe catarge;
c. Da.
171. Prin ce se transmite puterea motorului principal de propulsie la
propulsor?
a. Elice;
b. Linia de arbori;
c. Bulbul navei.
172. Principiul lui Arhimede se aplica:
Oricarui corp care zboara;
Oricarui corp aflat la sol;
C. Oricarui corp scufundat in apa.
173. Rodantele sunt:
Aparatoare ale macaralelor;
Aparatoare ale gaselor;
c. Dispozitive de vitalitate.
174. Sarcina la care parama se rupe reprezinta:
Grosimea paramei;
Greutatea paramei;
c. Rezistenta paramei.
175. Saula "tin-te'" bine se intilneste la:
Barcile de serviciu;
Barcile de salvare;
c. Barcile de serviciu si barcile de salvare.
176. Sunt elemente componente ale instalatiei de ancorare:
Stopa de lant,vinciul de ancora si nara de punte;
Babale, parame, turnicheti;
C. Vinciuri de balansina, balansina si carligul de sarcina.

oo

oo o o o

oo
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177. Sunt elemente componente ale instalatiei de ancorare:
a. Fungile, bratele si scotele;
b. Ancora, nara de ancora si ghidajele de lant;
c. Straiurile, sarturile si pataratinele.
178. Tambuchiurile sunt:
a. Deschideri in punte necesare incarcarii-descarcarii marfii in/din magazii;
b. Deschideri in punte de dimensiuni mici destinate accesului oamenilor n
compartimentele aflate sub punte;
c. Deschideri in punte destinate pentru iluminarea si aerisirea compartimentului
masini, caldari.
179. Timona reprezinta un element component al instalatiei de:
a. Propulsie;
b. Guvernare;
c. Ancorare.
180. Umezeala altereaza paramele vegetale?
a. Da;
b. Nu;
c. Uneori.
181. Unde se fixeazi cArma unei barci?
a. Inprova;
b. Tn pupa;
c. Intribord.
182. Voltele se pot face la:
a. Baba, tacheti, cavile;
b. Baba, turnicheti, somare;
c. Baba, galion, goling.
183. Care sunt ambarcatiunile care pot executa mai usor manevra de
intoarcere?
a. Ambarcatiunile scurte si late;
b. Ambarcatiunile lungi si supple;
C. Ambarcatiunile late i lungi.
184. Ambarcatiunile bandate intorc mai usor spre:
a. Bordul coborat;
b. Bordul ridicat;
c. Bordul coborat cat si spre bordul ridicat.
185. Care sunt ambarcatiunile care executd mai greu manevra de intoarcere?
a. Ambarcatiunile cu pescaj mare;
b. Ambarcatiunile cu pescaj mic;
C. Ambarcatiunile apupate.
186. Care sunt ambarcatiunile care manevreaza mai greu in conditii de vant?
a. Ambarcatiunile cu suprastructuri mici si pescaj mic;
b. Ambarcatiunile cu suprastructuri inalte si pescaj mic;
c. Ambarcatiunile cu suprastructuri inalte si pescaj mare.
187. Specificati care sunt factorii tehnici care influenteazi manevra
ambarcatiunii:
a. Indemanarea celui care face manevra, vantul, dimensiunile navei, viteza navei;
b. Céarma, depunerile de gheata, viteza naveli, spatiul de manevra;
c. Céarma si caracteristicile ei, elicea si caracteristicile ei, calititile tehnico

nautice si manevriere ale ambarcatiunii.
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188. Care sunt ambarcatiunile care sunt "moi" (tind si vind cu pupa sub
vant)?
a. Navele cu suprastructuri Tnalte la pupa;
b. Navele aprovate;
c. Navele cu suprastructuri inalte la prova.
189. De care dintre urmaitoarele date caracteristice ale ambarcatiunilor
trebuie sa se tina seama la efectuarea manevrei:
a. Tipul maginii;
b. Pasul elicei;
c. Felul marfii.
190. Cum trebuie voltata remorca la bordul ambarcatiunii esuate?
a. De o baba de acostare;
b. Folosind o laba de gasca;
c. Pe mai multe perechi de babale ntarite special pentru remorcaj.
191. De care dintre urmatoarele date caracteristice ale ambarcatiunilor
trebuie sa se tina seama la efectuarea manevrei:
a. Vizibilitate, curent, vant;
b. Deplasament, vizibilitate;
c. Deplasament, lungime, litime, pescaj.
192. Cum poate fi intoarsa mai usor o ambarcatiune?
a. Din ciarma si masina;
b. Din carma;
C. Din masina.
193. Ce fenomene hidrologice si meteorologice pot influenta manevra
ambarcatiunilor?
a. Vantul, curentul, adancimi mari;
b. Vantul, valurile;
c. Vantul, valurile, curentul, adancimi mici.
194. Ce se intelege prin manevra ambarcatiunii?
a. Invingerea rezistentei apei si deplasarea pe calea navigabili cu o vitezi
anume;
b. Schimbarea directiei de inaintare, a sensului si regimului de mars sub
actiunea complexului de propulsie si guvernare si a altor mijloace de la

bord;
c. Calitatea navei de a se deplasa pe o traiectorie.
195. Manevrabilitatea este:
a. Principala calitate manevriera care asigura pastrarea neschimbatd a miscarii
unei nave;

b. Calitatea navei de a se deplasa pe calea navigabild sub actiunea de impingere
asigurata necontenit de complexul motor propulsor;

c. Totalitatea calitatilor manevriere care asigura schimbarea directiei de
Thaintare, a sensului si regimului de mars in cel mai scurt timp.

196. Marsul poate fi:

a. Calitatea unei ambarcatiuni de a invinge rezistenta mediului acvatic;

b. Miscarea ambarcatiunii, caracterizata de directia si viteza cu care Se
deplaseaza aceasta;

c. Calitatile manevriere ale ambarcatiunii care 1i asigura schimbarea directiei de
Tnaintare, a sensului si regimului de mars in timp corespunzator.
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198.

199.

200.

201.
din borduri se face:

202.

203.

204.

205.

oo

oo

oo

Prin viteza unei ambarcatiuni se intelege:

Puterea instalatiei de propulsie cheltuita pentru rotirea elicei;

Proiectia vectorului vitezei cu care se deplaseaza ambarcatiunea, pe 0
directie paralela cu planul sau diametral;

Calitatile manevriere care ii pot asigura miscarea neintrerupta.

Inertia este:

Una din principalele calititi manevriere ale navelor, reprezentand
capacitatea de a-si pastra neschimbata miscarea, daca nu intervin factori
interni sau externi;

Calitatea nautica caracteristica care asigura posibilitatea mentinerii §i
schimbarii regimului de miscare;

Capacitatea navei care 7i permite deplasarea pe o anumita traiectorie.

Prin guvernare se intelege:

Schimbarea sensului de mars in cel mai scurt timp;

Capacitatea navei de a se deplasa cu o vitezad constantd sub actiunea
propulsorului;

Calitatea navei care 1i permite sa se deplaseze pe 0 anumita traiectorie sau
de a-si schimba directia de inaintare in functie de dorinta conducitorului.
Tntinderea remorcii se va face astfel:

Brusc, pentru a realiza intinderea adecvata necesara remorcajului in siguranta;

Lent, progresiv, pentru a evita ruperii remorcii;

Numai in momentul cadnd ambarcatiunea se afld la o distanta suficienta de
ambarcatiunea care remorcheaza.

Manevra de plecare de la cheu a unei ambarcatiuni acostate cu oricare

a. mola pupa, carma dreapta, masina inainte;

b. mola pupa si prova, se foloseste cangea pentru departare de debarcader
apoi cu motorul cuplat pe Tnainte se guverneaza cu un unghi mic spre
larg;

c. mola pupa, cadrma dreapta, masina inapoi.

Care sunt miscarile produse ambarcatiunilor de valuri?

a. Ruliul;

b. Tangaj si miscare ascensionala;

c. Ruliu, tangaj, miscare ascensionali, alunecare pe val, inainte si inapoi.

Ce este ruliul?

a. Miscarea transversali a navei in jurul unei axe longitudinale;

b. Miscarea longitudinala a navei in jurul unei axe transversal;

c. Miscarea acensionala a unei nave n jurul unei axe longitudinale.

Ce este tangajul?

a. Migcarea tranversala a unei nave in jurul unei axe longitudinale;

b. Miscarea longitudinala a navei in jurul unei axe transversal;

c. Miscarea ascensionala a unei nave in jurul unei axe transversale.

Miscarea transversald a unei ambarcatiuni in jurul unei axe longitudinale
reprezinta:

a. Tangaj;

b. Ruliu;

€. Miscare ascensionala.
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206. Miscarea longitudinald a ambarcatiunii in jurul unei axe transversale
reprezinta:

a. Tangaj;

b. Ruliu;

€. Miscare ascensionala.

207. Schimbarea directiei de deplasare a barcii se realizeaza prin:

a. Punerea carmei intr-un bord sau altul si este determinati de forta
curentului care apasd asupra penei cirmei, sau orientarea propulsorului
n cazul propulsiei in ** Z*;

b. Ambarcatiunea schimba directia cand este influentata de curent si vant;

c. Rotirea timonei.

208. La ce distanta fata de locul de ancorare se stopeaza masina?

Tn punctul de ancorare;

3-4 lungimi de navi, sau la o distanta suficientad ca ambarcatiunea si fie
stopata usor la ajungerea in punct;

C. 5 lungimi de nava.

200. La ce distanta fati de locul de ancorare se cupleaza la mars inapoi
masina?

a. O lungime de nava;

b. 2 lungimi de navi, sau la o distanta suficientd ca ambarcatiunea sa se
opreasca in punctul de ancorare;

C. 3 lungimi de nava.

210. Pentru efectuarea rondoului care sunt manevrele care trebuie efectuate
din carme si masini?

a. Se pun ciarmele "banda" in bordul intoarcerii iar masina din bordul opus
intoarcerii "incet inainte" si masina din bordul intoarcerii se actioneaza
la "mars inapoi';

b. Se pun carmele la "zero" iar masina din bordul opus intoarcerii la "mars
inapoi" si masina din bordul intoarcerii "incet Tnainte";

c. Se pun carmele "banda" in bordul opus Intoarcerii iar masina "stop".

211. Una din conditiile de care trebuie sa se tina seama la alegerea locului de
efectuare a rondoului este:

a. Iniltime suficientd comparativ cu iniltimea ambarcatiunii;

b. Adancime suficienta comparativ cu pescajul ambarcatiunii si o latime
suficientd comparativ cu raza de giratie a acesteia;

c. Existenta unei semnalizari luminoase.

212. La mars inainte pupa este abatuta:
Spre stanga;
Spre dreapta;

c. Tn bordul pasului elicei, iar prova are tendinta si gireze in bordul opus
pasului elicei.

213. Una din conditiile de care trebuie sa se tina seama la alegerea locului de
efectuare a rondoului este:

a. Manevra ce se efectueaza sa nu stinjeneasca manevrele altor nave care se
afla in zona sau care tranziteaza zona;

b. Manevra sa se efectueze fara producere de valuri;

Cc. Manevra sa se efectueze cu aprobarea autoritdfilor portuare.

oo

o
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214.

Manevra de rondou folosind ancora de prova se efectueaza atunci cand

locul ales pentru efectuarea rondoului nu prezinta:

a.
b.
C.

215.

o

216.

oo

217.

Adancime suficients;

Latime suficienta pentru spatiul de giratie;

Lungime suficienta.

Apropierea de locul pentru efectuarea rondoului se va face cu:
Viteza minima;

Viteza maxima;

Viteza de siguranta.

Esuarea voluntara a navei se face astfel:

Ambarcatiunea se lasa in voia valurilor;

Cu o viteza suficienta guvernarii ambarcatiunii;

Cu ambarcatiunea stopata.

Acostarea ambarcatiunii la o nava In mars se face in urmaitoarele

conditii:

a.

218.

Nava la care urmeaza a se acosta reduce viteza si pastreaza directia fara
abatere, iar ambarcatiunea va acosta intotdeauna in bordul de sub vant si
cat mai spre centrul navei;

Nu conteaza conditiile;

Aceastd manevra este interzisa.

Pentru acostarea ambarcatiunii izolate la un ponton, in timpul marsului

aval reducerea vitezei la jumatate se va face:

a.
b.

219.

La aproximativ 3 lungimi de nava;

La aproximativ 5 lungimi de nava, sau la o distanta suficienta care sa
permita acostarea in siguranta;

La aproximativ 3 latimi de nava.

Cand se intentioneaza acostarea ambarcatiunii la un ponton in timpul

marsului amonte, manevra va incepe:

a.
b.

C.

220.

a.
b.
C.

221.
face:

222.

La 3 lungimi de ambarcatiune amonte de ponton;

Cand pontonul se afli in travers sau intr-o pozitie care sa permiti
efectuarea manevrei in siguranta;

La 2 lungimi de ambarcatiune aval de ponton.

Pentru plecarea de la acostare in conditii normale:

Se vor mola toate legiturile si se va manevra carma spre larg;

Se vor mola paramele de pupa bandand carma spre larg;

Se vor mola paramele de prova bandand carma spre mal.

in conditii de vant pternic dinspre larg, acostarea ambarcatiunii izolate se

Venind paralel cu pontonul;

Venind cu viteza maxima sub un unghi de 30°fatd de ponton, bandand carma
spre mal;

Venind cu vitezd minima de navigatie.

in conditii de vant puternic dinspre mal acostarea unei ambarcatiuni

izolate din bordul opus intoarcerii se va face:

a.

b.

Venind cu viteza redusa paralel cu pontonul la o litime de nava fata de
acesta si inclindm cirma spre mal;

Venind cu o viteza redusa paralel cu pontonul (0 lungime) iar cand a mai
ramas o lungime de nava fatd de acesta, Stopdm masina si inclindAm carma in
bordul opus pontonului;
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c. Venind cu viteza redusd, sub un unghi cat mai ascutit, stopand masina la o
lungime de nava fata de ponton.
223. Acostarea ambarcatiunii izolate cu pupa in curent se poate efectua:
a. Numai prin depasirea pontonului;
b. Fara depasirea pontonului;
c. Tn ambele moduri.
224, Acostarea ambarcatiunii cu pupa in curent fira depasirea pontonului se
realizeaza:
a. Reducénd viteza cu 5-6 lungimi de nava si mentinand o distanta la 1-1,5 lagimi
de nava;
b. Reducéand viteza de la 5-6 lungmi de nava si mentinand o distanta la travers de
1-1,5 lungimi de nava;
C. Mentinand viteza de navigatie si reducand-o prin fixarea masinii la mars
inapoi cand pana la ponton a mai ramas o lungime de nava.
225. Pentru acostarea cu pupa in curent, fira depasirea pontonului, stoparea
masinii de la foarte incet inainte se face:
a. De la o lungime de nava fata de ponton;
b. De la 5 lungimi;
c. De la 3 lungimi, sau de la o distanta suficientid pentru ca manevra sa se
realizeze in siguranta.
226. Acostarea reprezinta apropierea unei nave de:
a. Debarcader, ecluza;
b. Cheu, debarcader, mal, geamandura, loc neamenajat, alta nava;
c. Cheu, doc, fluviu.
2217. Pentru acostarea la un mal neamenajat dupa ce ambarcatiunea a ajuns cu
prova in mal se va da:
a. O singurd parama la prova;
b. O pariama la prova, o parama de pupa cit mai lunga prin bordul de la
larg si eventual un scondru la pupa in bordul dinspre mal;
c. O singura parama la prova si cdrma inclinata spre mal.
228. Un mijloc de protectie termica este:
a. Un costum etans;
b. Un costum confectionat dintr-un material special;
c. Un sac sau costum din material impermeabil cu conductibilitate termica
redusa.
229. Pentru efectuarea rondoului prin introducerea ambarcatiunii cu prova in
mal, nava va fi dirijata:
a. Spre malul locului de intoarcere, in punctul de sprijinire a provei;
b. Spre malul locului de intoarcere;
c. Spre axul senalului.
230. Pentru efectuarea rondoului in sector ingust folosind forta curentului apei
din zona, o ambarcatiune in mars aval va introduce:
a. Provain zona curentului maxim;
b. Pupain zona curentului maxim;
C. Oricare din extremitatile navei.
231. Tnaintea inceperii operatiunii de dezesuare pescajul navei trebuie':
a. Mentinut;
b. Crescut;
c. Micsorat.
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232. Propulsorul Voith Schneider (cu aripioare) este folosit:
Numai pentru propulsie;
Numai pentru guvernare;
C. Pentru propulsie si guvernare.
233. Locurile de ancorare trebuie sa asigure urmatoarele conditii:

oo

a. Sase afle in calea navigabila;
b. Sa se afle in afara caii navigabile;
c. Sa se afle in apropierea porturilor.
234. Locurile de ancorare trebuie sa asigure urmatoarele conditii:
a. Saaiba fund stancos;
b. Saaiba fund dur;
C. Sa aiba fund cu buna aderenta a ancorei.
235. Locurile de ancoraj trebuie sa asigure urmatoarele conditii:
a. Adancimi corespunzitoare;
b. Latimi corespunzatoare;

€. Lungimi corespunzitoare.
236. Locurile de ancoraj trebuie sa asigure urmaétoarele conditii:
Protectie impotriva inundatiilor;
Protectie impotriva valurilor si vanturilor;
C. Protectie impotriva poluarii.
237. Aterizarea pe locul de ancorare se face:
Cu nava stopata;
Cu viteza maxima;
c. Cu viteza redusa.
238. Fundarisirea normala a ancorei se face:
Cu viteza redusa si sens de deplasare la mars inapoi;
Cu viteza de 2 Km/h si cu sens de deplasare la mars inainte;
c. Cunava complet stopata.
239. in timpul ecluzirii, in camerele ecluzelor:

o o

oo

a. Ambarcatiunile mici pot sa stationeze oriunde in interiorul camerei;

b. Ambarcatiunile mici nu au voie sa ecluzeze;

C. Ambarcatiunile mici trebuie sa pastreze suficienta distanta fata de alte
nave.

240. La intalniri, conducatorul ambarcatiunii:

a. Pastreaza directia si viteza de deplasare;

b. Va reduce viteza, Tn apropierea valurilor provocate de nava ce vine din
sens opus si va adopta o vitezi si directie corespunzitoare evitarii
rasturnarii;

Cc. Se evita constant intalnirile.

241. Pentru a constata ca ambarcatiunea ancorata nu derapeaza se va putea
folosi:

a. Un jalon de veghe;
b. Un aliniament la uscat;
c. Atit jalon de veghe cat si aliniament la mal.
242. Daca in timpul stationidrii la ancora apare un pericol iminent
(ambarcatiunea incendiata in deriva nu departe de prova navei) va trebui evitat:
a. Numai prin virarea ancorei §i parasirea locului de ancorare;
b. Prin manevrarea carmei intr-un bord sau altul pentru evitare;
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c. Prin filarea intregului lant, marcarea acestuia cu o geamandura metalica
si departarea de pericol.
243. Plecarea de la ancora se poate face:
Numai cu mars Inainte;
Numai cu mars inapoi;
. Sila mars inainte si la mars inapoi in functie de situatia din rada.
244, Pentru manevra de depasire intre doud ambarcatiuni cu viteze de mars
apropiate se recomanda:
a. Deplasarea pe drumuri paralele a celor doud ambarcatiuni;
b. Cresterea turatiei la ambarcatiunea care depaseste;
C. Deplasarea pe drumuri paralele si reducerea temporara a vitezei
ambarcatiunii depasite.
245. Manevra de intilnire esta nepericuloasa atunci cand:
a. Ambarcatiunile se deplaseaza pe drumuri paralele la o distanta in jurul a
3 latimi de nava sau la o distanta suficienta ca intilnirea sa se efectueze in
siguranta;
b. Ambarcatiunile schimba de drum,;
C. Ambarcatiunile isi aleg drumul care le convine.
246. Daca in timpul navigatiei cu radar nu pot fi determinate elementele de
miscare ale unei tinte, conducatorul:
a. Va mari viteza apropiindu-se de una din extremitatile senalului;
b. Va stopa ambarcatiunea ramanand in asteptare;
C. Vareduce viteza pana la aceea la care e mai sigura guvernarea.
247. inaintea intririi ambarcatiunii intr-o zoni ingusti este necesar:
a. Sa se ia informatii cu privire la gabaritele sectorului si eventualele
pericole de navigatie;
b. Sa se ia informatii cu privire la eventualele pericole de navigatie;
c. Sa se ia informatii cu privire la debitul de aluviuni.
248. inaintea intririi ambarcatiunii intr-o zoni ingusti este necesar:

°oow

a. Sa se stabileasca viteza maxima de deplasare a navei;

b. Sai se stabileasca regimul de navigatie prin aceasta zona, locul de ancorare
al navei in caz de necesitate, viteza limita, gabarite admise, reguli
speciale;

C. Sa se stabileasca daca intra sau nu in aceasta zona.

249. Pe timp de vant puternic ambarcatiunile legate la cheu au obligatia:

a. Nici o obligatie deoarece sunt acostate;

b. Sa-si dubleze paramele de legare si si fundariseascia ancora de la larg;

c. Fundariseascd ancora de larg si sa fixeze masinile la turatie corespunzatoare in
functie de caz.
250. in timpul navigatiei pe sloiuri:
Ambarcatiunile se vor deplasa cu vitezd maritd pentru indepartarea sloiurilor;
Ambarcatiunile se vor deplasa cu vitezd corespunzitoare in functie de
aglomerarea de sloiuri in prova;
C. Ambarcatiunile vor forta spargerea banchizelor prin socuri puternice folosind
turatia maxima de masini.
251. Acostarea la o ambarcatiune avariata aflatd in deriva si canarisita se va
face:
a. Tn bordul mai inalt;
b. Nu se acosteaza la o nava canarisita;

oo
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c. In oricare bord.
252. Acostarea la o ambarcatiune avariati in stationare se va face:
a. In bordul mai coborat, cu prova in curent sau n vant;
b. Tn bordul mai nalt,cu prova in curent sau in vant, dandu-se paramele de
legare;
c. Tnoricare bord cu prova in curent sau vant.
253. in caz de vreme rea si valuri mari, cind acostarea la ambarcatiunea
avariata este periculoasa se va proceda:
a. Laancorarea in zona ambarcatiunii avariate;
b. La remorcarea ambarcatiunii avariate;
c. La anuntarea altor ambarcatiuni pentru ajutor.
254, Pentru ajutorarea unei ambarcatiuni incendiate se va veni:

a. Prin bordul din vant si din sectorul pupa sub un unghi de 30-60°;
b. Prin oricare bord:;
C. Prin bordul de sub vant.

255. Daca o avarie nu poate fi evitata, conducatorul va alege:

a. Esuarea pe un fund malos;
b. Esuarea pe un fund stancos;
c. Esuarea pe un fund nisipos.

256. Stoparea ambarcatiunii in cel mai scurt timp se poate face:

a. Numai prin manevra carmelor;
b. Numai prin stoparea masinilor;
C. Prin manevra ciarmelor, actionarea masinilor la mars inapoi si
fundarisirea ancorelor.
257. La calculul suprafetei cArmei se tine cont de:
a. Viteza navei;
b. Forma operei vii a corpului navei;
c. Asieta navei.
258. inainte de a paraisi locul de acostare:
a. Nu se fac nici un fel de verificari;
b. Verificati functionarea butonului pentru oprire de urgenta, dati drumul

motorului, trageti saula si vedeti daca motorul se opreste; asigurati-va ca
saula este bine legata de hainele sau vesta dumneavoastri de salvare;
c. Nu trebuie legata saula de haine sau de vesta de salvare.
259. Depasirea limitei de viteza a barcii poate avea ca rezultat:

a. Elicea caviteaza si barca se opreste;
b. Pierderea controlului ambarcatiunii;
c. Nu este nici un pericol.
260. O ambarcatiune este dificil de controlat in timpul navigatiei daca:
a. Este echipata cu motoare de puteri mai mari decat cea pentru care a fost
proiectata;
b. Este echipata cu motoare de putere mult mai mica decat cea pentru care a fost
proiectata;
c. Nu este importanta puterea motorului.
261. Conducerea unui sky-jet pe caile navigabile interioare:
a. Este interzisa;
b. Este permisa numai in portiunile stabilite si marcate;
c. Nu este prevazut in regulamente.
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262.

Din motive de siguranta si fluidizare a traficului, pentru accelerarea

traversarii ai pentru exploatarea eficienta a ecluzelor:

a.

263.

Personalul de supraveghere a ecluzelor poate emite ordine care si
completeze regulile initial previazute sau care se abat de la acestea, iar
conducatorii navelor trebuie sia urmeze aceste ordine in zona de ecluzare;
Personalul de supraveghere a ecluzelor nu are permisiunea de a emite ordine
care sa completeze regulile initial prevazute;

Este permisa orice masura propusa de conducatorii navelor.

Carma compensati la care o parte din suprafata se giaseste pe fata axului

carmei, poarta denumirea de:

a. Parte semicompensata;

b. Parte necompensata;

c. Parte compensata.

264. inainte de a parisi locul de acostare:

a. Nu este nevoie de asemenea pregatire;

b. Puteti depozita materialele dupa libera dvs. alegere;

c. Indepirtati orice material in plus din barci si lisati-1 la tirm; daci aveti
nevoie de el la bord, asigurati-va ca este depozitat in siguranta.

265. Manevra de' Om la apa "este o manevri clasica de recuperare, care se
efectueaza:

a. Nu este nevoie de nici 0 estimare a efectului curentului si vantului;

b. Aceasta manevra o fac numai navele de salvare;

c. Tinand cont de efectul vantului si curentului asupra ambarcatiunii si
persoanei cazute in apai, astfel incit ambarcatiunea sa nu deriveze peste
omul din apa.

266. Care sunt tipurile de cArma?

a. Simpla, dubla;

b. Simpli, compensati, semicompensati;

C. Simpla, dubla si tripla.

267. La suprafete egale ale cirmelor care actioneazia mai bine?

a. Carmele cu inaltimi mici si cu lagimi mari;

b. Cérmele cu profil hidrodimamic;

c. Carmele inalte si Tnguste.

268. Carmele inalte si inguste actioneazi mai bine in cazul in care suprafetele
carmelor sunt:

a. Diferite;

b. Egale;

c. Nu este specificat.

269. La deplasarea inapoi a bircii, efectul cArmei determina:

a. Nu are nici o influentd;

b. Orientarea provei in bordul in care s-a pus carma si a pupei in sensul opus al
carmei;

c. Orientarea provei in bordul opus celui Tn care s-a pus carma si a pupei in
sensul punerii carmei.

270. Esuarea voluntara a navei se face:

a. Ambarcatiunea se lasa in voia valurilor;

b. Cu o viteza suficienta guvernirii ambarcatiunii;

c. Cu viteza mare pentru a preintimpina scufundarea navei.
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271. La mars inapoi pupa este abatuta:
a. Spre stanga;
b. Spre dreapta;
c. Tn bordul opus pasului elicei, iar prova va gira in bordul pasului elicei.
272. Calitatile nautice ale navei sunt:
a. Comportarea navei fata de vant si curent;
b. Nescufundabilitatea, flotabilitatea, stabilitatea;
c. Stabilitatea, raza de giratie, flotabilitatea.
273. Ambarcatiunea merge inainte, elice pas dreapta, carma in ax face ca:

a. Ambarcatiunea sa se deplaseazae inainte cu tendinta de a gira prova la dreapta;
b. Ambarcatiunea sa se deplaseaze cu tendinta de a gira prova la stanga;
C. Ambarcatiunea sa se deplaseze inainte cu tendinta de a gira prova la
stanga.
274, in timpul navigatiei prin zone cu adancimi mici:

a. Ambarcatiunea formeaza valuri mari numai la prova, marind rezistenta la
Tnaintare cu 50%;
b. Ambarcatiunea formeaza valuri mari la prova si la pupa, proportional cu
viteza navei, miarind rezistenta la inaintare cu 25-30%;
c. Ambarcatiunea formeaza valuri mari numai la pupa.
275. Elicea se instaleazi la pupa ambarcatiunii, fixatd pe extremitatea
arborelui portelice in:
a. Spatele carmei;
b. Fata carmei;
c. Functie de activitatea destinata navei.
276. Din céte pale poate fi construita elicea?
2 pale;
5 sau mai multe pale;
c. 2-5pale.
2717. Elicele pot avea palele cu pas:
Fix sau reglabil;
Fix;
c. Fix sau static.
278. Elicea cu pas dreapta se roteste in sensul:
Invers acelor de ceasornic;
Acelor de ceasornic;
c. Deplasarii ambarcatiunii.
279. Elicea cu pas stinga se roteste in sensul:
Invers acelor de ceasornic;
Deplasarii ambarcatiunii;
c. Acelor de ceasornic.
280. Efectele elicei asupra manevrei ambarcatiunii se manifesta ca:
Efect de propulsive;
Efect de guvernare;
c. Efect de propulsie si de guvernare.
281. Cand ambarcatiunea se afli in semicercul periculos vantul deriveaza
ambarcatiunea catre:
a. Partea din dreapta a traiectoriei ciclonului;
b. Partea din stdnga a traiectoriei ciclonului;
c. Centrul ciclonului.

oo o oo oo

o
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282.

oo

283.

Ambarcatiunea cu o singuri elice intoarce mai repede in bordul:

Opus pasului elicii;

Opus orientarii carmei,

Nu exista nici o diferenta.

La mars inapoi, ambarcatiunile cu o singura elice pas dreapta intorc mai

usor la:

a.
b.

C.
284.

Babord;

La tribord;

La fel in ambele borduri.

La mars inapoi, ambarcatiunile cu o singura elice pas stinga intorc mai

usor la:

a.
b.

C.
285.

a.
b.

C.
286.

Babord;

Tribord,

La fel.

Efectul cdrmei la mars inainte, nava merge inainte, cairma stanga:

Prova gireaza la stinga, iar pupa abate spre dreapta;

Prova gireaza la dreapta, iar pupa abate spre stanga;

Deplasarea rectilinie Tnainte.

La mars inapoi, ambarcatiunile cu o singuri elice pas dreapta intorc mai

greu la:

a.
b.
C.

287.

cop

288.

Babord;

Tribord;

La fel.

Ambarcatiunea guverneaza mai greu la mars:

Tnainte;

Tnapoi;

Tnainte, in functie de pasul elicei.

Ambarcatiunea merge inainte, cArma dreapta, apoi se pune masina

Tnapoi, e face ambarcatiunea?

a.

b.

C.

289.

Merge Tnainte, prova vine la dreapta, ambarcatiunea se opreste, prova
vine usor la dreapta, apoi ambarcatiunea merge inapoi si prova vine usor
citre stinga;

Merge Tnainte, prova vine la dreapta, nava se opreste,p rova vine la stanga,
ambarcatiunea se opreste si prova se abate incet la dreapta;

Merge Tnainte, prova vine la dreapta, ambarcatiunea merge inapoi, prova se
abate Tncet la dreapta.

Ambarcatiunea merge Tnainte, cArma stanga, apoi se pune masina inpoi,

ce face ambarcatiunea?

a.
b.

290.

daca:

coe

Merge Tnainte, prova vine la stanga;

Merge inainte, prova vine la stdnga, ambarcatiunea se opreste, prova este
abatuta citre dreapta, apoi ambarcatiunea merge inapoi, prova este
abatuta puternic citre dreapta;

Merge Tnainte, prova este abatuta catre stanga, apoi ambarcatiunea merge
Tnapoi, prova este abatuta puternic la stanga.

Vestele de salvare gonflabile trebuie sa sustina persoana ce o foloseste

Se umfla 50% din compartimente;
Se umfla total,
Se umfla numai partea din spate si gulerul.
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291. Efecte combinate cirmi-elice, ambarcatiunea merge cu viteza inainte,
carma stanga, masina inainte:
a. Prova gireaza la stanga, pupa abate la dreapta;
b. Prova gireaza la dreapta, pupa abate la stanga;
c. Elicea nu are efect.

292. Regula generala pentru intoarcerea pe loc a ambarcatiunilor cu o singura
elice este:
a. Ambarcatiunea cu elice pas stanga trebuie sa intoarca pe loc din carma si elice
la tribord;

b. Ambarcatiunea cu elice pas stinga trebuie s intoarca pe loc din cArma si
elice la babord,;
C. Ambarcatiunea cu elice pas dreapta trebuie sd Intoarca pe loc din carma si
elice la babord.
293. Tntoarcerile pe loc Tn bordul opus pasului elicei se face, de obicei:
Datorita efectului combinat al carmei si elicei;
Pe ancora;
c. Datorita curentului.
294, Ambarcatiunile cu doua elice au pasul astfel:
Ambele elice pas dreapta;
Ambele elice pas stanga;
c. O elice pas dreapta si cealalti pas stinga.
295. Volanul ambarcatiunii trebuie sa permita:
a. O pozitie de operare confortabild, care sa nu se incurce cu miscarea
telecomenzii si sa jeneze miscarile conducitorului sau vederea in fata;
b. Sa se evite influenta lor;
c. Efect de guvernare.
296. La o ambarcatiune cu doud elice, in cazul unei avarii la o masini sau
elice, drumul ambarcatiunii poate fi mentinut daci:
a. Se orienteaza carma in bordul masinii care este defecta;
b. Se orienteazi cirma in bordul masinii care este in mars;
c. Va firemorcata.
297. Ambarcatiunile cu doui elice sunt mai manevriere fati de ambarcatiunile
cu o singura elice la:
a. Mars inainte;
b. Mars inapoi;
c. Atat la mars inainte cat si la mars inapoi.
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298. Daca prova intrid adinc in api, datorita inclinarii motorului la viteze
mari:
a. Barca ar putea sa inceapa si se roteasca rapid si sa arunce pasagerii peste
bord;

b. Barca isi mareste stabilitatea de drum;
c. Nu se observa nici un efect.
29. La manevra de acostare, pe langi calititile manevriere ale navei, tot timpul se va
tine cont de vant si curent, urmarindu-se :
a. Sa se evite influenta lor;
b. Ca forta acestora sa fie folositd in ajutorul manevrei si nu manevra sa
lupte Tmpotriva lor;
c. Nu se tine cont de vant si curent.
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