INTREBARI EXAMEN

CONDUCATOR AMBARCATIUNE AGREMENT CLASA ”C”

Caror nave li se aplica prevederile Colreg-19737?

a. Tuturor navelor care naviga in apele internationale;

b. Tuturor navelor care naviga in rade, stramtori si marea libera;

c. Tuturor navelor aflate in largul marii ori pe toate apele invecinate
accesibile navelor maritime.

Tuturor navelor aflate in largul marii ori pe toate apele invecinate accesibile
navelor maritime li se aplica prevederile:

a. COLREG-1973;

b. R.N.D.-1994.

c. Codului IMDG.

Cand exista riscul unei coliziuni, precum si in toate imprejurarile deosebite sunt
permise:

a. Abateri de la prevederile Regulamentului;

b. Abateri de la prevederile autoritatilor portuare;

c. Abateri de la prevederile legilor specifice.

Céand sunt permise abateri de la prevederile Regulamentului?

a. In apele nationale , rade si in toate apele invecinate accesibile navelor
maritime;

b. Cand existi pericol de navigatie, riscul unei coliziuni, precum si in toate
imprejurarile deosebite.

C. Indiferent de situatie nu este permisa abaterea de la prevederile
Regulamentului.

Ce se intelege prin expresia '"nava', conform Regulamentului?

a. Orice constructie sau aparat, de orice natura, capabil sa pluteasca pe apa fara
propulsie;

b. Orice constructie sau orice aparat, de orice natura ar fi, inclusiv
constructie fara pescaj si hidro avioane, folosita sau susceptibila de a fi
folosita ca mijloc de transport pe apa;

c. Orice corp plutitor cu orice mijloc de propulsie.

Ce se intelege prin '"'nava cu propulsie mecanica"?

a. Orice nava pusa in miscare de catre o masina;

b. Navele care folosesc ca mijloc de propulsie un motor Diesel,

c. Toate navele care se pot deplasa pe apa, cu exceptia navelor cu vele.

O nava care naviga cu vele, chiar daca are o masina proprie, cu conditia ca
aceasta sa nu fie folosita, reprezinta:

a. O navi cu vele,;

b. O nava cu propulsie mecanica care foloseste si velele;

c. O nava care foloseste ca mijloc de propulsie, forta vantului.

Ce se intelege prin expresia '""nava cu vele"?

a. O nava care foloseste ca mijloc de propulsie forta vantului;

b. O nava cu propulsie mecanica care folosestee si vele;

c. O nava care navigi cu vele, chiar daci are o masina proprie, cu conditia
ca aceasta sa nu fie folosita.
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Orice aeronava conceputa sa manevreze pe apa, reprezinta:

a. O aeronavi destinata sa execute lucrari hidrotehnice;

b. O aeronava destinata sa execute lucrari hidrometeorologice;

c. un hidroavion.

Ce se intelege prin expresia "hidroavion"?

a. Orice acronava destinata sa execute lucrari hidrotehnice si/sau
hidrometeorologice;

b. Orice aeronava conceputi si manevreze pe apa;

c. Orice aeronava care din diferite motive se gaseste pe apa.

O nava care din cauza unei imprejurari exceptionale nu este in masura sa
manevreze si deci, nu poate sa se indeparteze din drumul altei nave trebuie
considerata:

a. Nava nu este stipana pe manevra sa;

b. Nava cu capacitate de manevra redusa;

c. Nava stanjenita de pescajul sau.

Ce se intelege prin expresia '"'nava care nu este stipana pe manevra sa"?

a. Orice nava care are defectiuni grave la carma si/sau motorul principal;

b. Orice navi care din cauza unei imprejurari exceptionale nu este in
masura sa manevreze si deci nu poate sa se indeparteze din drumul altei
nave;

c. Orice nava avariata care nu poate sa manevreze §i sa se indeparteze din
drumul altei nave.

O nava a cérei capacitate de manevra, conform Regulamentuluui este limitata
prin natura lucrarilor sale, si care, in consecinti, nu se poate indeparta din
drumul altei nave trebuie considerata:

a. O navd care nu este stdpand pe manevra sa;

b. O nava cu capacitate de manevra redusa;

c. Nava stanjenita de pescajul sau.

Ce se intelege prin expresia ""'nava cu capacitate de manevra redusa'?

a. 0 nava a carei capacitate de manevra conform Regulamentului este
limitata prin natura lucrarilor sale, si care, in consecinta, nu se poate
ndeparta din drumul altei nave;

b. o nava cu avarii accidentale la cArma si/sau masina, in curs de remediere;

C. o0 nava care nu se poate abate din drumul sdu datorita unor pericole de
navigatie.

O nava ocupata cu punerea, scoaterea sau intretinerea unui reper de navigatie
trebuie considerata:

a. Nava stanjenita de pescajul sau;

b. O nava care nu este stapana pe manevra sa;

c. O nava cu capacitate de manevra redusa.

Ce nava trebuie considerata "cu capacitate de manevra redusa'"?

a. O nava cu sistemul de guvernare defect;

b. O nava ocupata cu punerea, scoaterea sau intretinerea unui reper de
navigatie;

c. O nava cu pescaj mare care naviga in stramtori.

Ce nava trebuie considerata "cu capacitate de manevra redusa'"?

a. O nava ocupati cu punerea sau scoaterea unui cablu submarin sau a unei
conducte submarine;

b. Onava cu vele avand vantul strans (din prova);
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c. O nava cu avarie la sistemul de propulsie.

Ce nava trebuie considerata "cu capacitate de manevra redusa'"?
a. O nava care pescuieste si este in curs de a-si ridica sculele de pescuit;
b. O nava in deriva;
c. O nava care executa operatiuni de dragare, hidrografice sau
oceanografice, ori alte lucrari sub apa.
Ce nava trebuie considerata "cu capacitate de manevra redusa'?
a. O nava care in mars face alimentare cu combustibil, transbord de
persoane, provizii sau marfa;
b. O nava care tine la capa;
€. O nava cu sistemul de guvernare defect.
Ce nava trebuie considerata "cu capacitate de manevra redusa'"?
a. O nava care executa un exercitiu de abandon;
b. O nava in curs de a executa operatiuni de decolare sau recuperare a unor
aeronave,
c. O nava cu pescaj mare care navigheaza in zone inguste.
Ce nava trebuie considerata "cu capacitate de manevra redusa'?
a. O nava care este in curs de ambarcare/debarcare a pilotului;
b. O nava cu masinile stopate;
c. O nava care executa operatiuni de deminare.
O nava care executa operatiuni de remorcaj, care prin natura sa permite cu
greutate remorcherului si navei remorcate sa isi modifice drumul, se consideri a
fi:
a. Remorcher impingator in mars;
b. Nava cu capacitate de manevra redusi;
c. Nava care remorcheaza si are lungimea remorcii mai mica de 50 m.
Ce nava trebuie considerata "cu capacitate de manevra redusa"?
a. O nava care remorcheaza si are lungimea remorcii mai mica de 50 m.;
b. Un remorcher impingator in mars noaptea;
c. O nava care executa operatiuni de remorcaj,care prin natura sa permite
cu greutate remorcherului si navei remorcate sa isi modifice drumul.
La ce se limiteaza expresia '""nava cu capacitate de manevra redusa"?
a. Expresia "nava cu capacitate de manevra redusa" nu va fi limitata la
navele prevazute in Regulament;
b. Se limiteaza la navele prevazute in regulament;
c. Se limiteaza la navele avariate care nu pot sa se indeparteze conform
Regulamentului, din drumul altor nave.
O nava cu propulsie mecanica care din cauza pescajului si a adancimii apei sub
chila poate sa-si modifice cu greu drumul se considera:
a. Nava stanjenita de pescajul sau;
b. Nava cu lungime mai mare de 200 m;
c. Nava cu capacitate de manevra redusa.
Ce se intelege prin expresia''nava stanjenita de pescajul sau'?
a. O nava care datoritd pescajului sau si existentei unor obstacole de navigatie,
nu se poate abate din drumul sau;
b. O nava cu pescaj mare remorcata;
c. O nava cu propulsie mecanica care din cauza pescajului si a adancimii
apei sub chila poate sa-si modifice cu greu drumul.
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O nava care nu este nici la ancora, nici legata la cheu, nici esuata se considera:

a.

Nava "in mars'";
9

b. Nava in deriva;

C.

Nava care tine la capa.

Ce se intelege prin expresia "'nava in mars"?

a.
b.
C.

Orice nava care nu este legata la mal;
Orice nava care se afla pe mare si are sistemul de propulsie in functiune;
Orice nava care nu este nici la ancora, nici legata la cheu, nici esuata.

Ce se intelege prin expresia ""lungimea navei peste tot"?

a.
b.
C.

Lungimea navei intre perpendicular;
Lungimea maxima a navei;
Lungimea luata in calculul cantitétii de marfa.

Ce se intelege prin expresia'lungimea navei'?

a.
b.
C.

Lungimea navei intre perpendicular;
Lungimea navei peste tot;
Lungimea navei masurata intre linia pescajului prova si cea pupa.

Ce se intelege prin expresia "latimea maxima a navei"?

a.
b.
C.

Latimea navei la cuplul maestru;
Latimea medie a a navei,
Latimea navei.

Ce se intelege prin expresia "latimea navei'?

a.
b.
C.

Latimea maxima a navei;
Latimea navei la cuplul maestru;
Media latimii navei masurata la prova, pupa si centrul navei.

Cand una dintre nave poate fi observata vizual de catre cealalti nava se
considera:
a. Nava in siguranta;

b.
C.

Nave ce se consideri in vedere;
Nave 1n mars.

Cand doua nave se considera in vedere?

a.
b.
C.

Cand se observa vizual reciproc.
Numai cand una dintre ele poate fi observata vizual de citre cealalta.
Cand navele se afla in limita de observare cu radarul.

Orrice situatie in care vizibilitatea redusa din cauza cetii, burnitei, ninsorii,
averselor puternice de ploaie sau furtunilor de nisip, ori orice cauze
asemanatoare se considera ca fiind:

a.
b.

Vizibilitate redusa;
Vizibilitate redusad sub 2 Mm. ;

c. Vizibilitate redusa sub 1,5 Mm.
Ce se intelege prin expresia'vizibilitate redusa'?

a.
b.
C.

Orice situatie cand vizibilitatea este redusa sub 1,5Mm;

Situatia cand datorita cetii sau zapezii vizibilitatea este redusa;

Orrice situatie in care vizibilitatea este redusa din cauza cetii, burnitei,
ninsorii, averselor puternice de ploaie sau furtunilor de nisip, ori din orice
cauze asemanatoare.
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Cum trebuie sa se asigure veghea la bordul navei?

a. Trebuie sa se asigure in permanenta o veghe vizuala si auditiva
corespunzitoare, folosind in acelasi timp toate mijloaele disponibile,
potrivit cu imprejurarile si conditiile existente, in asa fel incéat sa permita
0 apreciere completa a situatiei;

b. Trebuie sa se asigure in permanentd o veghe vizuala pentru evitarea unei
situatii periculoase;

c. In conditii de vizibilitate redusi, se va organiza o veghe corespunzitoare
pentru a aprecia existenta unui pericol de coliziune.

Pe timp de vizibilitate buna se naviga cu viteza de siguranta?

a. Nu;

b. Da;

C. Nu este prevazut.

Cand se naviga cu viteza de siguranta?

a. Pe timp de vizibilitate redusa;

b. Tot timpul.

c. Pe stramtori, canale si conditii de navigatie dificile.

Pentru a se putea actiona corect si eficace pentru prevenirea unei coliziuni si
pentru ca nava sa poata fi oprita pe o distanta corespunzatoare imprejurarilor si
conditiilor, se impune mentiunea de a naviga cu:

a. Viteza maxima;

b. Viteza minima;

c. Viteza de siguranta.

Care este ratiunea navigatiei cu '"viteza de siguranta"?

a. Se naviga cu viteza de siguranta pentru a se putea actiona corect si eficace
pentru prevenirea unei coliziuni si pentru ca nava sa poata fi oprita pe o
distanta corespunzatoare imprejurarilor si conditiilor;

b. Se naviga cu viteza de siguranta pentru a se putea evita in orice conditii 0
eventuala coliziune;

c. Se naviga cu viteza de sigurantd pentru evitarea unei situatii de foarte mare
apropiere fata de alte nave.

Vizbilitatea, densitatea traficului, capacitatea de manevra a navei, noaptea,
existenta unui fundal luminos, starea vantului si a marii, pescajul navei
determina:

a. Viteza estimata;

b. Viteza economica;

c. Viteza de siguranta.

Care sunt factorii care trebuie luati in consideratie pentru determinarea "vitezei
de siguranta'?

a. Lungimea navei, calitatile nautice ale navei, puterea masinii §i vizibilitatea

b. Pregatirea echipajului, conditiile de navigatie, vizibilitatea;

c. Vizibilitatea, densitatea traficului, capacitatea de manevra a navei,
noaptea, existenta unui fundal luminos, starea vantului si a marii,
pescajul navei.

Caracteristicile, eficacitatea, limitarile rezultate din scala utilizata, efectul starii
marii, numarul, pozitia si miscarea navelor sunt factorii care trebuie luati in
considerare in plus, pentru navele care folosesc radarul pentru determinarea:
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a. Vitezei de siguranta a navei;

b. Vitezei maxime a navei;

c. Vitezei minime a navei.

Care sunt factorii care trebuie luati in consideratie pentru determinarea "vitezei
de siguranta" in plus pentru navele care folosesc radarul?

a. Existenta unei distante minime de trecere corespunzatoare, folosirea unei scale
de distante convenabile, inlaturarea bruiajului;

b. Caracteristicile, eficacitatea, limitarile rezultate din scala utilizata, efectul
marii, numarul, pozitia si miscarea navelor;

C. Sunt aceeasi factori ca atunci cand radarul nu se foloseste.

Ce mijloace trebuie sa foloseasca o nava pentru a stabili daca exista pericolul de
coliziune?

a. Orice nava trebuie sa foloseasca toate mijloacele disponibile
corespunziatoare imprejurarilor si conditiilor externe pentru a stabili
daca exista un pericol de coliziune;

b. Orice nava trebuie sa foloseasca toate mijloacele vizuale pentru a stabili daca
exista pericolul de coliziune;

€. Orice nava trebuie sa foloseasca radarul pentru a stabili daca exista pericolul
de coliziune.

Cum trebuie utilizat echipamentul radar daca acesta exista la bord?

a. Echipamentul radar va fi utilizat cand vizibilitatea este redusa utilizand scalele
de distante adecvate;

b. Echipamentul radar va fi utilizat pentru evitarea riscurilor de coliziune;

C. Trebuie folosit in mod corespunzitor, incluzind explorarea la distanta
mare, cu scopul de a descoperi din timp un pericol de coliziune si
determinarea pozitiei obiectelor detectate cu radarul sau orice alta
observare sistematica echivalenta.

Cand relevmentul compas la o navi care se apropie nu variaza in mod apreciabil
se considera:

a. Nave in vedere;

b. Pericol de coliziune;

c. Nave cu drumuri opuse.

Cand se considera ca exista pericol de coliziune?

a. cénd navele naviga in drumuri opuse;

b. cand relevmentul compas la 0 navi care se apropie nu variazi in mod
apreciabil;

c. cand viteza de apropiere intre cele doud nave este foarte mare.

CAand se considera ci exista pericol de coliziune, chiar daci relevmentul variaza
apreciabil?

a. La apropierea de o nava foarte mare, de un convoi remorcat sau de o
nava care se afla la o distanta foarte mica;

b. Laonava care vine din travers si se apropie foarte repede;

c. Laapropierea de o nava cu viteza mica, pe care o ajungem din pupa.

Hotarat, din timp si conform cu o buna practica marinireasca sunt méasurile ce
trebuiesc luate pentru:

a. Schimbarile de viteza;

b. Schimbarile de drum;

c. Evitarea coliziunii.



52. Cum trebuie sa se execute 0 manevra pentru evitarea unei coliziuni?

a. Din timp, cu schimbari mici de drum, pentru a nu devia prea mult de la drumul
navei;

b. Hotarat, din timp si conform cu buna practici marinareasca;

c. Hotarat, cu variatii de viteza pentru evitarea pericolului.

53. Cum trebuie sa se execute schimbarile de drum si/sau de viteza pentru evitarea
unei coliziuni?

a. Schimbarile mici de drum si/sau de viteza pentru a nu devia prea mult de la
drumul navei;

b. Schimbari destul de mari de viteza si mici de drum, pentru a nu devia prea
mult de la drumul navei;

c. Daca imprejurarile permit, sa fie destul de mare pentru a putea fi
perceputa imediat de orice nava care o observa vizual sau cu radarul.

54. Daca pentru evitarea unei coliziuni este suficientad numai schimbarea de drum,
cum trebuie sa fie executata?

a. Manevra se va face cu mult timp inainte, sa fie substantiala si sa nu
conduca la o alta situatie de foarte mare apropiere;

b. Se vor executa schimbari mari de drum, suficiente pentru evitarea coliziunii;

C. Se va efectua o schimbare de drum suficienta pentru ca sa se elimine orice
pericol de coliziune.

55. Manevra de evitare intre nave se va efectua astfel incat sa permita trecerea la:

a. O distantd maxima,;
b. O distanta de siguranti;
c. O distanta minima.
56. Ce distanta trebuie sa asigure manevra de evitare intre nave?
a. Se va asigura o distantd care sa nu fie mai mica de 6 cabluri;
b. Se va executa astfel incit si permita trcerea la o distanta de siguranta;
€. Se va executa astfel incat navele sa treaca la o distantd de peste 2Mm.
57. Pana cand se controleaza eficacitatea unei manevre de evitare?
a. Pana cand navele vor fi la travers una fata de cealalta;
b. Pana cand nava cealalta va fi intr-un unghi de 45°tribord/babord;
c. Pana cand nava cealaltd a fost complet si definitiv depasita.

58. Reducerea vitezei sau oprirea completa, stoparea masinilor ori punerea inapoi
sunt manevrele cele mai indicate pentru a castiga mai mult timp pentru
aprecierea situatiei:

a. De aregla viteza de siguranta;
b. De aevita coliziunea;
c. De aevita oscilatiile navei.

59. Care este manevra cea mai indicata pentru a se castiga mai mult timp pentru
aprecierea situatiei, atunci cind trebuie sa se evite o coliziune?

a. Reducerea vitezei sau oprirea completi, stopand masinile ori punandu-le
Thapoi;

b. Stoparea navei;

C. Reducerea la minimum de viteza, pana la limita guverndrii.

60. Navigatia unei nave cat mai aproape posibil de marginea exterioara a senalului
sau a ciii de acces respective, atunci cind aceasta se poate face, reprezinta:

a. Navigatia in senal sau cale de acces ingusta;
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b. Navigatia in senal sau cale de acces dubla;
c. Navigatia n senal sau cale de acces restricfionata.
Cum se navigheaza in senal sau cale navigabila ingusta?
a. Pe mijlocul senalului sau caii de acces;
b. Cat mai aproape posibil de marginea exterioara din dreapta a senalului
sau caii de acces respective, atunci cind aceasta se poate face;
C. Se va naviga intotdeauna cat mai aproape posibil de marginea exterioara a
senalului sau caii de acces, pentru asigurarea unei veghe corespunzatoare.
Cum trebuie sa navige navele cu o lungime mai mica de 20 m si navele pe o cale
de acces ingusta?
a. Catoate celelalte nave;
b. Céat mai aproape de mijlocul cai de acces;
C. Sa navigheze astfel incat sa nu stinjeneasca trecerea navelor care nu pot
naviga in deplina siguranta decat prin senalul sau calea de acces ingusta.
Un semnal de avertizare compus din cinci sunete scurte se da de:
a. Navele care navigi prin senal si se indoiesc de intentiile navei care
traverseaza senalul;
b. Navele de pescuit in curs de a ridica plasele;
c. Navele aflate in pericol.
Ce semnale pot da navele care naviga prin senal si se indoiesc de intentiile navei
care traverseaza senalul?
a. Un sunet lung si doua scurte;
b. Un semnal de avertizare compus din cinci sunete scurte;
c. Unsemnal lung de atentionare.
Se da un semnal lung si se naviga cu prudenta si vigilenta de ciatre navele:
a. Care naviga in interiorul unei scheme de separare a traficului;
b. Care se apropie de un cot aflat intr-un senal sau o cale de acces ingusta;
c. Care sunt stanjenite de pescajul lor.
Ce masuri de siguranta trebuie sa ia o0 nava care se apropie de un cot aflat intr-
un senal sau o cale de acces ingusta?
a. Saemita cinci sunete scurte (de avertizare);
b. Sa emitd un semnal scurt si sa navige pe partea dreapta a senalului;
C. Sia emitd un semnal lung si sa navige cu prudenta si vigilenta.
Clui i se aplica reglementarile referitoare la schemele de separare a traficului?
a. Se aplica schemelor de separare a traficului adoptate de Organizatie;
b. Se aplica schemelor de separare a traficului adoptate de guvernele tarilor unde
se afla schemele;
c. Se aplica schemelor de separare a traficului adoptate de organizatie si
guvernele unei anumite tari.
Nava trebuie sa navigheze pe banda de navigatie corespunzitoare in directia
generala a traficului si sa se indeparteze, in masura posibilului, de linia sau zona
de separare a sensurilor de trafic atunci cand trebuie si navigheze:
a. In exteriorul unei scheme de separare a traficului;
b. Tn interiorul unei scheme de separare a traficului;
c. Ininteriorul unei benzi de separatie.
Cum trebuie sa navigheze o nava in interiorul unei scheme de separare a
traficului?
a. Sa navigheze cat mai aproape posibil de schema de separare a traficului;
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b. Sa navigheze pe banda de navigatie in sensul indicat si pe cat posibil, pe
centrul/mijlocul acestuia;

C. Sia navigheze pe banda de navigatie corespunzitoare in directia generala
a traficului si sa se indeparteze in masura posibilului de linia sau zona de
separare a sensurilor de trafic

Cum trebuie sa se angajeze o nava pentru intrarea sau iesirea dintr-o schema de
separare a traficului?

a. Sub un unghi drept fata de directia generala a traficului;

b. Ca regula generala pe la una din extremititi, dar atunci cand se
angajeaza sa intre sau si iasa, din orice parte ,sa faca manevra sub unghi
cat mai mic fata de directia traficului;

C. Prin zona de separare a traficului, dar cu aprobarea autoritatilor care
supravegheaza navigatia in schema de separare a traficului.

Cum trebuie sa intretaie o nava benzile de separatie cind este obligata sa o faca?

a. Sub un unghi cat mai mic fata de directia generala a traficului si cu viteza
redusa;

b. Sub un unghi cat mai mic fata dedirectia gnerala a traficului si cu viteza
maxima;

C. Pe cat posibil perpendicular fata de directia traficului.

Zonele de navigatie costiera pot fi folosite pentru traficul costier?

a. Tn mod normal nu trebuie folosite pentru traficul direct cu exceptia
navelor mici de 20 m lungime si a navelor cu vele;

b. Pot fi folosite de toate navele apartinand tarii riverine;

c. Pot fi folosite de navele cu capacitate de manevra redusa.

Cand poate o nava sa patrunda intr-o zona de separare sau sa taie o linie de
separare?

a. Cand conditiile hidrometeorologice fac dificild navigatia in sensul general al
traficului;

b. Tn caz de urgenti, pentru evitarea unui pericol imediat sau pentru a
pescui intr-o zona de separare;

€. Zona de separare nu va fi traversata in nicio situatie.

Cum trebuie sa se navige in zone vecine cu extremititile unei zone de separare a
traficului?

a. Sevanaviga in directia generala a traficului;

b. Se vor semnaliza sonor si vizual intentiile de schimbare de drum;

c. Cu atentie deosebita.

Este permisa ancorarea in schemele de separare a traficului?

a. Se va evita iIn miasura maxima a posibilului ancorareea atit in schema de
separare cit si in zonele Tnvecinate acesteia;

b. Se poate ancora dar se vor da toate semnalele prevazute in prezentele reguli;

€. Nu se poate ancora in nici o situatie.

Navele trebuie sa se indeparteze cit mai mult de zona de separare a traficului,
atunci cand nu folosesc:

a. O schema de navigatie;

b. O schema de manevra;

c. O schema de separare a traficului.

Cum trebuie sa navigheze navele care nu folosesc o schemai de separare a
traficului?

a. Sa foloseasca zonele de navigatie costiera;



78.

79.

80.

81.

82.

83.

84.

85.

b. Sa se indeparteze cat mai mult de zona de separare a traficului;

C. Sanavige in apropiere dar sa nu intersecteze linia de separare.

Navele cu capacitate de manevra redusa angajate in manevra de mentinere a
sigurantei navigatiei sunt exceptate de la prevederile regulii referitoare la
navigatia in schemele de separare a traficului?

a. Nu;

b. Da;

C. Nu este prevazut.

Care sunt navele exceptate de la prevederile regulii referitoare la navigatie in
schemele de separare a traficului?

a. Navele cu capacitate de manevra redusi, angajate in manevra de
mentinere a sigurantei navigatiei;

b. Navele cu defectiuni la motorul principal;

c. Navele cu avarii la carma.

Navele cu capacitate de manevra redusa care se ocupa cu amplasarea,
intretinerea sau scoaterea unui cablu, sunt scutite de prevederile regulii
referitoare la navigatie in zonele de separare a traficului?

a. Nu sunt scutite;

b. Sunt scutite in miasura in care se considera necesaria indeplinirea acestei
operatii;

c. Sunt scutite daca dau semnale de avertizare.

Cine trebuie sa se abata din drumul navei ajunsa din urma?

a. Nava care se afla la o distanta de 200 m.;

b. Nava care se afla la o distantd de 100 m.;

c. Nava care ajunge din urma.

Cum se comporta o nava care ajunge din urma(depaseste) o alta nava?

a. Nava care ajunge din urma o altd nava va avea prioritate;

b. Nava ajunsd din urmad va manevra astfel incat sa-i permitd navei care o
depasesete deplasarea;

c. Orice nava care ajunge din urmi o altd nava trebuie si se abata din
drumul navei ajunsa din urma.

Ciand o nava vine dintr-o directie mai mare de 22°5 dinapoia traversului
celeilalte nave astfel incat noaptea se vede numai lumina din pupa navei ajunsa
din urma, se considera ca:

a. Nava ajunge din urma o alta nava;

b. Nava va face evitarea prin bordul babord;

c. Nava va face evitarea prin bordul tribord.

Cand se considera ca o nava ajunge din urma alta nava?

a. Cand vine dintr-o directie mai mare de 22°5 dinapoia traversului
celeilalte nave astfel incat noaptea se vede numai lumina din pupa si
luminile din bordurile navei ajunsa din urma;

b. Cand vede lumina din pupa si luminile din bordurile navei ajunsa din urma;

c. Cand vede lumina catargului pupa si luminile din urma.

Cum trebuie sd manevreze o nava care nu poate stabili cu siguranta ca ajunge
din urma alta nava?

a. Sa se considere o nava privilegiata si si sd-si mentind viteza si drumul;

b. Sa se considere o nava care ajunge din urma si sa manevreze in
consecinta;
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C. Sa dea semnalele corespunzatoare si dupd edificare sd procedeze conform
situatiei.
Fiecare dintre cele douia nave cu propulsie mecanica care navigheaza pe
drumuri direct opuse, sau aproape opuse, trebuie sa se abata la tribord pentru a
trece prin babordul celeilalte, atunci cind exista pericolul de:

a. Abordaj;
b. Esuare;
c. Incendiu.

Cum trebuie sd manevreze doua nave cu propulsie mecanica care navigheaza pe
drumuri direct opuse, sau aproape opuse, cand exista pericolul de abordaj?

a. Fiecare va manevra la babord pentru a trece in siguranta;

b. Navele vor da semnalele corespunzitoare si vor veni la tribord sau babord
dupa situatie;

Cc. Fiecare dintre ele trebuie sd se abata la tribord pentru a trece prin
babordul celeilalte.

Cand o nava vede pe o alta in prova ei, astfel inciat noaptea luminile de la catarg
ale celeilalte sa se vada pe aceeasi verticala si de asemeni sa se vada amandoua
luminile din borduri, iar ziua sub unghiul corespunzator se considera ca:

a. Navele au drumuri ce se intersecteaza;

b. Navele au drumuri direct opuse;

c. Navele se considerd in vedere.

Cand se considera ca navele au drumuri direct opuse?

a. Cand o nava o vede pe alta in prova ei, astfel incat noaptea luminile de la
catarg ale celeilalte nave sa se vada pe aceeasi verticala si de asemeni sa se
vada amandoui luminile din borduri, iar ziua sub unghiul corspunzitor;

b. Céand noaptea se vad luminile de la catarg aproape pe aceeasi verticald si una
din luminile din borduri, iar ziua catargele se vad sub un unghi mic;

c. Cand se vad luminile de la catarg si lumina din pupa.

in cazul a doud nave cu propulsie mecanici, care au drumuri care se
incruciseazi, nava care vede prin tribord trebuie si se abati din drumul
celeilalte si, daca imprejurarile permit, sa evite sa-i taie drumul prin prova,
astfel incat sa evite pericolul de:

a. Esuare;

b. Coliziune;

c. Scufundare.

Ce manevra trebuie sa se execute in situatia cind doui nave cu propulsie
mecanicad au drumuri care se incruciseaza, in asa fel incat exista pericolul de
coliziune?

a. Nava care vede prin babord se va abate din drumul celeilalte nave;

b. Nava care vede prin tribord cealalta nava nava trebuie sa reduca viteza sau sa
stopeze pentru a permite celeilalte nave sa treaca;

c. Nava care vede prin tribord trebuie sa se abati din drumul celelilate si
daca imprejuririle permit sa evite sa-i taie drumul prin prova.

Manevrarea navei din timp, hotirat si in asa fel incat sa se indeparteze la 0
distanta apreciabila, reprezintd manevra unei nave care este obligata:

a. Sa se abata din drumul sau;

b. Sa se abata din calea navigabila;

C. Sa se abata din drumul altei nave.
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Care este manevra unei nave care este obligata sa se abata din drumul altei
nave?

a. Trebuie, pe cat posibil, si manevreze din timp, hotarat si in asa fel incat
sa se indeparteze la o distanta apreciabila;

b. Trebuie si manevreze din timp, cu schimbari mici de drum, pentru a nu devia
prea mult de la drum;

c. Cand navele se apropie, va manevra suficient prin schimbari de drum si viteza
pentru evitarea completa a pericolului.

Mentinerea drumului si a vitezei, reprezintd manevra unei nave care nu este
obligata sa:

a. Sa se abata din drumul altei nave;

b. Sa se abata din calea navgabila;

C. Sase abata din drumul sau.

Care este manevra unei nave care nu este obligata sa se abata din drumul altei
nave?

a. Trebuie sa-si mentina drumul si viteza;

b. Va schimba numai drumul pentru a evita o situatie periculoasa;

c. Vareduce viteza sau va stopa pentru a nu crea situatii periculoase.

Cand trebuie sa manevreze nava care nu este obligata sa se abata din drumul
altei nave?

a. Indiferent de situatie nu se va abate niciodata din drumul altei nave;

b. Imediat ce i se pare evident faptul ci nava care are obligatia de a se abate
din drumul sdu nu face manevra;

c. Cand in urma observarii relevmentului si-a dat seama ca exista pericolul de
coliziune.

Céand dintr-o cauzi oarecare, o nava se giseste atat de aproape de altd nava
incat coliziunea nu poate fi evitatid numai prin singura manevrai a celeilate nave,
se va executa manevra cea mai indicata pentru evitarea coliziunii, de citre:

a. Nava care nu este obligata sa se abata din drumul altei nave;

b. Nava de cercetare aflata in mars;

c. Nava cu propulsie mecanica cu viteza mica.

Cand trebuie sa manevreze nava care nu este obligata sa se abata din drumul
altei nave?

a. Cand navele naviga prin stramtori;

b. La intrarea sau iesirea dintr-o schema de separare;

c. Cand dintr-o cauza oarecare, se giseste atit de aproape de alta nava incat
coliziunea nu poate evitatia numai prin singura manevra a celeilalte nave,
se va executa manevra cea mai indicata pentru evitarea coliziunii.

Din drumul ciror nave trebuie si se abati o nava cu propulsie mecanica in
mars?

a. Navele care nu sunt stapane pe manevra lor;

b. Tuturor navelor petroliere si navelor care transportd gaze lichefiate;

c. Navelor cu propulsie mecanica cu viteza mare.

Din drumul ciror nave trebuie sa se abata o nava cu propulsie mecanica

in mars?

a. Navelor pilot in mars in serviciul de pilotaj;

b. Navelor cu capacitate de manevra redusa;

c. Navelor cu specializare care transporta containerre si navelor Ro/Ro.
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101. Din drumul ciror nave trebuie sa se abata o nava cu propulsie mecanica in
mars?
a. Navelor colectoare (de peste) in mars;
b. Navelor de cercetare aflate in mars;
c. Navelor de pescuit aflate in curs de pescuit.
102. Din drumul caror nave trebuie sa se abatd o nava cu propulsie mecanica in
mars?
a. Navelor cu vele;
b. Velierelor care naviga numai cu masina;
c. Velierelor care poarta la aprova un semn conic negru, cu varful in jos.
103. Din drumul caror nave trebuie sa se abata o nava cu vele in mars?
a. Navelor cu propulsie mecanica cu viteza mica;
b. Navelor care nu sunt stipane pe manevra lor;
c. Navelor petroliere sau navelor care transporta gaze lichefiate.
104. Din drumul caror nave trebuie sa se abata o nava cu vele in mars?
a. Navelor frigirifice cu viteza mare;
b. Navelor petroliere;
c. Navelor cu capacitate de manevra redusa.
105. Din drumul caror nave trebuie sa se abata o nava cu vele in mars?
a. Navelor in curs de pescuit;
b. Traulelor aflate in mars spre zona de pescuit;
c. Navelor colectoare de peste aflate Tn mars.
106. Din drumul caror nave trebuie sa se abata o nava stianjenita de pescajul sau?
a. Navelor cu capacitate de manevra redusa;
b. Navelor cu propulsie mecanica in mars, dar cu viteza redusa;
c. Navelor specializate.
107. Din drumul caror nave trebuie sa se abata o nava stinjenita de pescajul sau?
a. Navelor cu vele;
b. Navelor nestipine pe manevra lor;
c. Navelor petroliere sau navelor care transporta gaze lichefiate.
108. Ce nave, daca imprejurarile permit, nu trebuie sd impiedice libera trecere a
unei nave stinjenita de pescajul sau?
a. Navelor cu capacitate de manevra redusa;
b. Navelor nestapane pe manevra lor;
c. Navelor cu propulsie mecanica in mars.
109. Navele care nu se vad una pe alta si care naviga inauntrul sau in apropierea
zonelor de vizibiliate redusa, li se aplica regulile de conducere a navelor pe timp:
a. Cu vant puternic;
b. Cu vizibiliate redusa;
c. Cu valuri mari.
110. Caror nave li se aplica regulile de conducerea navelor pe vizibilitate redusa?
a. Navelor care navigd in interiorul zonelor de vizibiliate redusa si numai una
dintre ele nu o vede pe cealalta;
b. Navelor care nu se vad una pe alta si care naviga inlauntrul sau in
apropierea zonelor de vizibilitate redusa;
c. Navelor care naviga in interiorul sau in apripierea zonelor de vizibilitate
redusa si observa una la alta numai luminile de catarg.
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111. Viteza de siguranta adoptata imprejurarilor existente si conditiilor de
vizibilitate redusa, reprezinta viteza cu care trebuie sa navige o nava in conditii:

a. Vizibilitate redusa;

b. Vant puternic;

c. Valuri mari.

112. Cu ce viteza trebuie sa navige o nava in conditii de vizibilitate redusa?

a. Cu viteza redusa si veghe la prova;

b. Cu viteza economica,dar cu radarul in functiune si cu o veghe corespunzatoare
pentru a evita pericolul de coliziune;

c. Cu o viteza de siguranta, adaptata imprejurarilor existente si conditiilor
de vizibilitate redusa.

113. Cum trebuie sid navigheze o nava cu propulsie mecanicd in conditii de
vizibilitate redusa?

a. Cu viteza de siguranta si masinile gata pentru manevra imediat;

b. Cu viteza redusa,dar telegraful gata la "atentiune" pentru a putea manevra in
timp util;

c. Cuviteza economica, dar cu veghe marita.

114. O nava care detecteazd numai cu radarul prezenta altei nave, trebuie sa
stabileasca daca exista posibilitatea unei situatii de foarte mare apropiere si/sau
un pericol de coliziune. in acest caz nava trebuie si ia cu mult timp inainte
masuri pentru evitarea acestei situatii. Totusi daca aceste masuri constau intr-o
schimbare de drum, in masura posibilului, este necesar sa se evite:

a. O schimbare de drum catre tribord in cazul unei nave care se afla inaintea
traversului, cu exceptia cazului cand aceasta nava este ajunsa din urma;

b. O schimbare de drum citre babord in cazul navei care se afla inaintea
traversului, cu exceptia cazului cind aceasti nava este ajunsa din urma;

c. O schimbare de drum de 180° (drum invers).

115. O nava care detecteazd numai cu radarul prezenta altei nave, trebuie sa
stabileasca daca exista posibilitatea unei situatii de foarte mare apropiere si/sau
un pericol de coliziune. in acest caz nava trebuie si ia cu mult timp inainte
masuri pentru evitarea acestei situatii. Totusi daca aceste masuri constau intr-o0
schimbare de drum, in masura posibilului, este necesar sa se evite:

a. O schimbare de drum in directia opusa unei nave care se afla la travers sau
Thapoia traversului;

b. O schimbare de 90° in sens invers directiei semnalului pentru a se considera
nava ajunsa din urma;

c. O schimbare de drum in directia navei care se afli la travers sau inapoia
traversului.

116. Cu exceptia cazului in care s-a stabilit ca nu exista pericol de coliziune, indicati
ce trebuie sa facd o nava, care aude dintr-o directie care pare a fi inaintea
traversului?

a. Sa reduca viteza la minimum necesar mentineri drumului si la nevoie sa
opreasci, navigand cu atentie extrema pana cand pericolul de coliziune a
trecut;

b. Sa navigheze cu aceeasi viteza pe care a avut-o inainte, dar cu masinile gata de
manevra pentru evitarea coliziunii;

C. Sa navigheze cu viteza economica de mars, cu o veghe corespunzatoare, cu
radarul in functiune si masinile pe "atentiune" gata de manevra.
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117. Céand se vor respecta regulile referitoare la '"lumini si semne'?

a. 1n mars ziua si noaptea.

b. pe orice vreme.

C. 1n stationare ziua si noaptea.

118. De la apusul la rasaritul soarelui, reprezinta perioada in care sunt respectate
regulile referitoare la:

a. lumini.

b. semne.

C. lumini si semne.

119. 1in ce perioadi sunt respectate regulile referitoare la lumini?

a. pe timpul noptii.

b. pe timpul noptii si pe vizibilitate redusa.

C. de la apusul la rasaritul soarelui.

120. Pe timpul zilei se vor respecta regulile cu privire la:

a. lumini.

b. semne.

C. lumini si semne.

121. Céand mai pot fi purtate luminile previzute de reguli?

a. de la rasaritul la apusul soarelui, pe timp cu vizibilitate redusa, in toate
imprejurarile in care aceasti masura este necesara.

b. cénd vizibilitatea este sub 3M.

€. 1n sramtori cand vizibiliatea este redusa.

122. Cand se vor respecta regulile referitoare la semne?

a. in timpul crepusculului.

b. pe timpul zilei.

c. ziua sau noaptea cand sunt iluminate.

123. Lumina alba asezata deasupra axului longitudinal al navei, aratind o lumina
neintrerupta pe un arc de orizont de 22°5 astfel ca sa arate 22°5 inapoia
traversului fecarui bord este:

a. lumina de pupa.

b. lumina de catarg.

c. lumina de remorcaj.

124. Lumina verde din tribord si lumina rosie din babord, vizibile pe un arc de
112°5 adica de la prova pana la 22°S5 inapoia traversului, reprezinti ceea ce se
intelege prin expresia:

a. lumina de bord.

b. lumina de pupa.

C. lumind de remorcaj.

125. Ce se intelege prin expresia'"lumina de catarg'?

a. orice lumind alba instalatd pe catargul unei nave la o ndltime prevazuta de
normele din registru.

b. orice lumina alba vizibila pe tot orizontul.

C. o lumina alba asezata deasupra axului longitudinal al navie,aratand o
luminé neintrerupti pe un arc de orizont de 225° astfel ca sa arate 22°5
inapoia traversului fiecarui bord.

126. Ce se intelege prin expresia "lumina de bord"?

a. lumina verde din tribord si lumina rosie din babord,vizibile pe un arc de
112°5 adici la prova pana la 22°5 Tnapoia traversului.

b. lumina alba din borduri,de la scarile de acces.
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C. lumina alba de la scarile exterioare.
127. Lumina alba asezatid cat mai aproape posibil in pupa, aratind o lumina
neintrerupta pe un arc de 135°, cate 67°S in fieare bord, este:
a. lumina de ancora pupa..
b. lumina de remorcaj.
c. lumina de pupa.
128. Ce se intelege prin expresia'"lumina de pupa'?
a. o lumina alba instalata la pupa unei nave.
b. o lumina asezatd cat mai aproape posibil in pupa, aritind o lumina
neintrerupti pe un arc de 135°, cate 67°5 in fiecare bord.
C. o lumina albd instalatd la pupa care arata ca o lumina intrerupta pe un arc de
cerc de 135°,cate 67°5 Tn fiecare bord.
129. Lumina galbena asezata cit mai aproape posibil in pupa aritind o lumina de
135°, cate 67°5 in fiecare bord, este:
a. lumina de pupa.
b. lumina de remorcaj.
C. lumina de ancora pupa.
130. Trei lumini in pozitie verticald din care luminile de sus si de jos rosii si lumina
din mijloc alba sunt luminile purtate de o nava:
a. cu capacitate de manevra redusa cand nu este in mars.
b. nestapana pe manevra sa.
C. stanjenitd de pescajul ei cand nu este In mars.
131. Ce se intelege prin expresia "lumina de remorcaj'?
a. o lumind alba asezatd deasupra luminii de la pupa dupa care se guverneaza in
timpul remorcajului.
b. o lumina galbena neintrerupta vizibila la 360°.
C. o lumina galbena asezata cit mai aproape posibil de pupa aratind o
lumina neintrerupta pe un arc de cerc de 135°,cate 67°5 in fiecare bord.
132. Luminile rosu, alb, rosu, dispuse pe verticala, lumina de ancora de la pupa
sunt luminile purtate de o nava:
a. nestdpand pe manevra la ancora.
b. cu capacitate de manevri redusa la ancori.
C. stanjenitd de pescajul ei la ancora.
133. Lumina neintrerupti pe un arc de orizont de 360° este:
a. lumina de catarg.
b. lumina cu sclipiri regulate.
C. lumina vizibila pe intreg orizontul.
134. Ce se intelege prin expresia "lumina vizibila pe intreg orizontul"?
a. lumina neintrerupta pe un arc de de orizont de 360°
b. lumina neintrerupta vizibila la prova si in borduri.
C. lumind neintrerupta vizibild pe un arc de orizont de 180°
135. La 3 Mm se vad luminile de catarg a navelor:
a. cu lungimea intre 20 si 50 m.
b. cu lungimea de 50 m sau mai mare.
C. cu lungimea intre 12 si 20 m.
136. La ce distanta trebuie sa se vada luminile de la catarg pentru navele cu
lungimea intre 12 si 20 m?
a. 1-2 Mm.
b. 2Mm.
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c. 3Mm.
137. La 2 Mm se vad luminile de la catarg a navelor:
a. lungimea mai mica de 12 m.
b. culungimeaintre 20 si 50 m.
c. cu lungimea intre 12 si 20 m.
138. La ce distanta trebuie sa se vada luminile de la catarg pentru navele cu
lungimea mai mica de 12 m?

a. 3Mm.
b. 2 Mm.
c. 1Mm.

139. La 2 Mm se vad luminile din borduri a navelor:
a. cu lungimea mai mare de 50 m .
b. cu lungimea mai mica de 12 m.
C. culungimea intre 12 si 20 m.

140. La 1 Mm se vad luminile din borduri a navelor:
a. Cu lungimea mai mica de 12 m.
b. cu lungimea intre 12 si 20 m.
c. cu lungimea mai mare de 50 m .

141. Luminile prescrise pentru o nava cu propulsie mecanici in mars plus trei
lumini rosii suprapuse, vizibile pe tot orizontul, reprezinti luminile pe care le
poarta o nava:

a. cu capacitate de manevra redusa, aflata in mars.
b. nestapana pe manevra sa, aflata in mars.
C. stanjenita de pescajul sau, aflata in mars.

142. La ce distanta trebuie sa se vada luminile din borduri pentru navele cu o

lungime mai mica de 12 m?

a. 2 Mm.
b. 0,5Mm.
c. 1Mm.

143. La 2 Mm se viad luminile din pupa a navelor:
a. culungimea mai mica de 12 m.
b. cu lungimea mai mare de 50 m .
C. culungimea intre 12 si 20 m.
144. La ce distanta trebuie si se vada lumina din pupa pentru navele cu o lungime
intre 12 si 20 m?

a. 3Mm.
b. 2 Mm.
c. 1Mm.

145. O lumina alba vizibila pe tot orizontul in prova si o alta lumina alba vizibila
pe tot orizontul la pupa, dar mai jos decét luminia din prova, reprezinti luminile
pe care trebuie sa le poarte o nava:

a. ancorata.
b. remorcata.
C. esuata.
146. La 2 Mm se vad luminile din pupa a navelor:
a. culungimea mai mica de 12 m.
b. cu lungimea mai mare de 50 m .
C. cu lungimea intre 50 si 200m.
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147. O bula ridicata la prova, reprezinta semnul pe care trebuie sa-1 poarte o nava:
a. esuata.
b. ancorata.
C. remorcata.
148. La ce distanta trebuie sa se vada lumina din pupa pentru navele cu o lungime
mai mica de 12 m?

a. 3Mm.
b. 1,5 Mm.
c. 2Mm.

149. La 2 Mm se vad luminile de remorcaj a navelor:
a. cu lungimea mai mare de 50 m .
b. cu lungimea mai mica de 100 m.
C. culungimea intre 12 si 20 m.
150. La 2 Mm se vad luminile de remorcaj a navelor:
a. Cu lungimea mai mica de 12 m.
b. cu lungimea mai mare de 50 m .
c. cu lungimea mai mica de 100 m.
151. La ce distanta trebuie sd se vada lumina de remorcaj pentru navele cu o
lungime mai mica de 12 m?

a. 1 Mm.
b. 3 Mm.
c. 2Mm.

152. La 2 Mm se vad luminile albe, rosii, verzi,sau galbene pe intreg orizontul la
navele:
a. cu lungimea mai mare de 50 m .
b. cu lungimea mai mica de 100 m.
C. culungimea intre 12 si20 m.
153. La ce distanta trebuie sa se vada lumina alba, rosie, verde sau galbena vizibila
pe intreg orizontul, pentru navele cu lungimea intre 12 si 20 m?

a. 3Mm.
b. 2 Mm.
c. 1Mm.

154. La 2 Mm se vad luminile albe, rosii, verzi sau galbene pe intreg orizontul la
navele:
a. Cu lungimea mai mica de 12 m.
b. cu lungimea mai mare de 50 m .
C. culungimeaintre 50 si 100 m.
155. La ce distanta trebuie sa se vada lumina alba, rosie, verde sau galbena vizibila
pe intreg orizontul, pentru navele cu lungimea mai mica de 12 m?
a. 1Mm.
b. sub1Mm.
c. 2Mm.
156. Luminile din borduri si lumina din pupa sunt luminile pe care le poarta o
nava:
a. 1n seviciul de pilotaj si este in mars.
b. cu vele cand este la ancora.
C. cu vele in mars.
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157. Ce lumini poarta o nava cu vele in mars?
a. luminile din borduri.
b. luminile de catarg si luminile din borduri.
C. luminile din borduri si lumina de pupa.
158. Luminile din borduri si lumina din pupa, reunite intr-un felinar este purtat
de:
a. o nava cu vele mai mica de 7 m, in mars.
b. onava curame.
C. onava cu vele la ancora.
159. Ce lumini poarta o nava cu vele in mars, mai mica de 20 m?
a. luminile din borduri si lumina din pupa, pe care le poate reuni intr-un
felinar. 1
b. luminile din borduri.
C. o lumina alba pe care sa o arate la nevoie.
160. La mar sau in partea superioara a catargului, in locul cel mai vizibil, trebuie
sa poarte felinarul combinat o nava cu vele, in mars cu o lungime mai mica de:

a. 30m.
b. 20 m.
c. 15m.

161. Unde trebuie sa poarte felinarul combinat o nava cu vele in mars, mai mica de
20 m?
a. poate sa-l tind oriunde si sa-l arate numai la nevoie.
b. la mar sau la partea superioari a catargului, in locul cel mai vizibil.
c. labastonul prova.
162. Care sunt luminile suplimentare pe care le poate purta o nava cu vele in
mars?
a. la mar o lumina verde vizibila pe tot orizontul.
b. la mar o lumina rosie vizibila pe tot orizontul.
C. la mar sau la partea superioara a catargului o lumina roisie deasupra
unei lumini verzi, vizibile pe tot orizontul.
163. Nava care trebuie sa fie gata sa arate in orice moment o lanterna electrica sau
un felinar aprins cu o lumina alba este nava cu vele, in mars, cu o lungime mai

mica de:
a. 15m.
b. 10 m.
c. 7m.

164. Ce lumini poarta o nava cu vele, mai mica de 7 m, in mars?
a. trebuie sa fie gata sa arate in orice moment o lanternia electrica sau un
felinar aprins cu o lumina alba.
b. luminile din borduri.
C. o lumina alba la catarg.
165. Ce lumini trebuie sa poarte o nava cu rame?
a. o lampa albastrd care sa poata fi ardtatd oricand.
b. o lumina rosie.
C. daca nu poarta luminile unei nave cu vele, sa fie pregitira sa arate o
lanterna electrica sau un felinar cu lumina alba.
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166. La prova, in locul cel mai vizibil, un con cu varful in jos este semnul purtat pe
timp de zi de:

a. o nava care pescuieste si ale carei unelte se intind pe o distantd orizontald mai
mare de 150 m.

b. o navia care navigheaza in acelasi timp cu vele si cu ajutorul unui aparat
propulsor.

C. o nava sau obiect remorcat care este partial Tn imersiune si greu de observat.

167. Ce semn trebuie sa poarte o nava care naviga in acelasi timp cu vele si cu

ajutorul unui aparat propulsor?

a. laprova, in locul cel mai vizibil, un con cu varful in jos.
b. un bicon n locul cel mai vizibil.
€. doua conuri negre varf la varf.

168. Cand trebuie s poarte navele care pescuiesc luminile si semnele specifice?
a. in orice imprejurare.
b. in mars si la ancora.
C. 1n mars.

169. Ce lumini trebuie si poarte o nava nestapind pe manevra sa cand este in
mars?

a. doui lumini verticale rosii, luminile din borduri si lumina de pupa.
b. o lumina rosie, luminile din borduri si lumina de pupa.
€. doud lumini rosii §i lumina de pupa.
170. Ce semne trebuie sa poarte o nava nestipana pe manevra sa?
a. doua bule sau dous semne asemanatoare in pozitie verticala.
b. un bicon negru.
C. o bula sau un semn asemanator.
171. Unde se instaleazi semnele purtate de o nava nestipani pe manevra sa?
a. laprova.
b. Tn locul cel mai vizibil.
c. la catargul pupa.

172. Luminile din borduri, lumina de pupa, lumina de catarge si trei lumini
verticale din care cele de jos si sus rosii si lumina de mijloc alba, sunt luminile
purtate de:

a. o nava cu capacitate de manevra redusa cand este in mars.

b. o nava nestapanad pe manevra cand este in mars.

C. o nava stanjenita de pescajul sdu cand este in mars.

173. Ce lumini poarti o navi cu capacitate de manevri redusi cand este in mars?

a. luminile din borduri, lumina de pupa si trei lumini verticale din care lumina de
deasupra si de dedesupt rosii si lumina de mijloc alba.

b. trei lumini verticale din care luminile de deasupra si pe dedesupt rosii si
lumina de mijloc alba.

C. luminile din bordurilumina de pupa, lumina de catarg si trei lumini
verticale din care cele de jos si sus rosii si lumina de mijloc alba.

174. Ce lumini poartd o nava cu capacitate de manevra redusa cand nu este in
mars?

a. trei lumini in pozitie verticala din care luminile de sus si de jos rosii si
lumina din mijloc alba.

b. trei lumini verticale albe.

C. trei lumini 1n pozitie verticald din care luminile de sus si de jos albe si cea din
mijloc rosie.
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175. Ce lumini poarta o nava cu capacitate de manevra redusi la ancora?
a. luminile rosu, alb rosu, dispuse pe verticala.
b. luminile rosu, alb, rosu dispuse pe verticali, o lumina de ancori la prova
si lumina de ancora de la pupa.
€. lumina de ancora de la prova si lumina de ancora de la pupa.
176. Ce semne trebuie sa poarte o nava cu capacitate de manevra redusa?
a. doua bule negre dispuse vertical.
b. un bicon negru.
C. trei semne suprapuse, dintre care semnul superior si inferior cate o bula,
iar cel din mijloc un bicon.
177. Ce semn poarta o nava stanjenita de pescajul sau?
a. doua bule suprapuse.
b. doua bule suprapuse cu un bicon intre ele.
c. uncilindru negru.
178. Unde trebuie sa fie expuse luminile sau semnele specifice navelor stinjenite de
pescaj?
a. nlocul cel mai vizibil.
b. la catargul pupa.
c. la catargul prova.
179. Ce lumini poarta o nava ancorata, cu lungime mai mare de 50 m?
a. o lumina alba vizibila pe tot orizontul, la catargul prova.
b. o lumina alba vizibila pe tot orizontul in prova.
C. o lumina alba vizibilad pe tot orizontul in prova si o altd lumind alba
vizibila pe tot orizontul la pupa, dar mai jos decit lumina din prova.
180. Ce semne poarta o nava ancorata?
a. o bula ridicata la prova.
b. un bicon instalat la prova.
C. uncon negru instalat la prova.
181. Ce lumini trebuie sa poarte 0 nava ancorata a cirei lungime este mai mica de
50 m?
a. luminile de nava ancorata.
b. in locul luminilor de navi ancorata,o lumini alba vizibila pe tot orizontul
instalata in locul cel mai vizibil.
C. o lumina la prova.
182. Ce lumini trebuie sa aiba o nava esuata?
a. luminile de nava ancorati si doua lumini suprapuse, rosii, vizibile pe tot
orizontul.
b. doud lumini suprapuse rosii, vizibile pe tot orizontul.
C. trei lumini suprapuse rosii vizibile pe tot orizontul si luminile de nava

ancorata.
183. Unde trebuie instalate semnele si luminile navelor esuate?
a. laprova.

b. la catargul pupa.
c. nlocul cel mai vizibil.
184. Cand nu sunt obligate navele mai mici de 7 m lungime sa poarte lumini de
nava ancorata?
a. cand sunt la ancord, dar nu intr-un canal navigabil Tngust, pase de
intrare Tn port sau rade de ancorare.
b. céand sunt ancorate intr-un bazin portuar.
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C. cand sunt la ancora si in rada.
185. Cand nu sunt obligate navele mai mici de 7 m lungime sa poarte semnele de
nava ancorata?
a. cand sunt ancorate intr-un bazin portuar.
b. cand sunt la acora dar intr-un canal navigabil, pase de intrare in port sau
rade de ancorare.
C. cand sunt la ancora si in rada.
186. Ciror nave esuate nu li se cere sa poarte luminile si semnele speciale de nava
esuata?
a. nave cu lungime mai mica de 7 m.
b. nave cu lungime mai mica de 15 m.
C. nave cu lungime mai mica de 12 m.
187. Un sunet a carui durata este de aproximativ o secunda, reprezinta:
a. unsunet lung.
b. un sunetscurt.
C. nu este prevazut in Regulament.
188. Ce este "'sunetul scurt™?
a. unsunet cu o durata de 2-3 secunde, emis de o nava.
b. un sunet emis de o nava propulsata, in mars, cu o duratd mica, sub o secunda.
C. un sunet a carui durata este de aproximativ o secunda.
189. Un sunet a carui durata este de 4-6 secunde, reprezinta:
a. unsunet lung.
b. un sunet scurt.
C. nu este prevazut in Regulament.
190. Ce se intelege prin expresia "sunetul lung'"?
a. Un sunet a carui durata este de 4-6 secunde.
b. un sunet emis de o nava propulsata in mars cu o durata de peste 6 secunde

C. un sunet emis de o nava cu o durata de 2/3 secunde
191. Ce echipament de semnalizare sonora trebuie sd aibda o nava sub 12 m

lungime?
a. navele sub 12 m lungime nu sunt obligate sd aiba echipament de semnalizare
sonora.

b. navele sub 12 m lungime sunt obligate sa aiba un fluier si un clopot la prova.
C. navele sub 12 m lungime nu sunt obligate sa aiba la bord echipamentul de
semnalizare prescris, in lipsa lui sa fie dotate cu un alt mijloc de emitere a
unui semnal sonor eficace.
192. Céand se emit semnalele sonore de manevra?
a. 1n orice situatii.
b. cand navele se vad unele pe altele.
C. pe timp de vizibilitate redusa.
193. Un sunet scurt reprezinti semnalul sonor care se emite pentru indicarea
manevrei:
a. ''vin latribord".
b. "vin la babord".
c. "am masina inapoi".
194. Ce semnal sonor se emite pentru indicarea manevrei "'vin la tribord™?
a. unsunetscurt.
b. un sunet scurt urmat de un sunet lung.
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C. douad sunete lungi urmate de unul scurt.
195. Douai sunete scurte, reprezinta semnalul sonor care se emite pentru indicarea
manevrei:
a. "vin latribord".
b. "vin la babord".
€. '"am masina inapoi".
196. Ce semnal sonor se emite pentru indicarea manevrei "'vin la babord™?
a. un sunet lung si doua scurte.
b. doui sunete scurte.
€. doua sunete lungi urmate de doua sunete scurte.
197. Trei sunete scurte reprezintia semnalul sonor care se emite pentru indicarea
manevrei:
a. "vin la babord".
b. "am masina inapoi".
c. "vin latribord".
198. Ce semnal sonor se emite pentru indicarea manevrei '"am masina inapoi"?
a. un sunet lung si trei sunete scurte.
b. trei sunete scurte precedate si urmate de un sunet lung.
c. trei sunete scurte.
199. Cu ce se pot completa semnalele sonore emise cu fluierul pentru a indica o
manevra ce se executa?
a. cusemnale luminoase.
b. cu orice alte semnale.
C. cu una sau doua bule negre ridicate la catarg.
200. '"Vin la tribord" reprezintad manevra care este indicatd prin semnalul sonor
insotit de urméatorul semnal luminos:
a. "doua sclipiri”
b. "trei sclipiri”.
c. 'osclipire™.
201. Ce semnificatie are semnalul luminos'"o sclipire" dacd insoteste semnalul
sonor?
a. vin latribord.
b. am masina stopata.
c. manevrez cu dificultate la tribord.
202. '"Vin la babord" reprezintd manevra care este indicatd prin semnalul sonor
insotit de urméatorul semnal luminos:
a. "doua sclipiri"
b. "trei sclipiri”.
c. "osclipire".
203. Ce semnificatie are semnalul luminos "doua sclipiri" daca insoteste semnalul
sonor?
a. vin latribord.
b. manevrez cu dificultate babord.
c. vin la babord.
204. Ce semnificatie are semnalul luminos "trei sclipiri" daca insoteste semnalul
sonor?
a. am masina inapoi.
b. manevrez cu dificultate.
C. am stopat masina.
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205. Cat timp dureaza o sclipire, la semnalul luminos de manevra?
a. aproximativ o secunda.
b. 2-3 secunde.
c. cat mai mult pentru a putea fi observat.

206. La ce interval de timp se pot da semnalele necesare luminoase pentru
repetarea manevrei?

a. la cel putin 10 secunde.
b. dupa minim un minut.
c. de cate ori este nevoie.

207. Cand navele sunt in vedere ntr-un senal sau o cale de acces ingusti si una
dintre ele intentioneaza sa depaseasca o alta nava prin tribord, ce semnal va
emite?

a. 2 sunete lungi urmate de un sunet scurt.
b. un sunet scurt.
C. unsunet lung urmat de un sunet scurt.

208. Nava care emite doua sunete lungi urmate de doua sunete scurte, aflata intr-

un senal sau pe o cale de acces ingusta:
a. intentioneaza sa depaseasca o altd nava prin tribord.
b. intentioneaza sa depaseasci o altia nava prin babord.
C. 1ti da acordul pentru manevra de depasire.

209. Cand navele sunt in vedere intr-un senal sau o cale de acces ingusti si una
dintre ele intentioneaza sa depaseasca o altd nava prin babord, ce semnal va
emite?

a. 2 sunete scurte.
b. 2 sunete lungi urmate de doui sunete scurte.
C. 2 sunete scurte precedate §i urmate de un sunet lung.

210. Tntr-un senal sau o cale de acces ingusti, nava care emite un sunet lung, un
sunet scurt, un sunet lung si unul scurt (litera'c"):

a. isi da acordul in legituri cu manevra de depasire pe care urmeazi sa o
faca alta nava.

b. intentioneaza sa depaseasca o alta nava prin tribord.

C. intentioneazd sd depdseasca o alta nava prin babord.

211. Ce semnale da o nava ce isi da acordul in legiatura cu manevra de depasire pe

care urmeaza sa o faca alta nava?
a. un sunet lung si 5 sunete scurte.
b. un sunet lung, un sunet scurt, un sunet lung si unul scurt(litera C)
C. un sunte scurt pentru tribord si 2 sunete scurte pentru babord.

212. Ce semnale sonore emite 0 navi care vede alta nava si nu intelege intentia ei

sau nu stie daca ia masuri suficiente pentru evitarea coliziunii?
a. semnale sonore rapide de cel putin 5 sunete scurte.
b. un sunet scurt si 5 sunete scurte.
c. 2 sunete lungi, urmate de sunete scurte.

213. Ce semnale luminoase pot completa semnalele sonore emise de 0 nava ce nu
intelege intentia celeilalte sau cind nu este sigura ca cealalti ia masuri suficiente
pentru evitarea coliziunii?

a. semnale repetate luminoase.
b. un semnal luminos alcatuit din cel putin 5 sclipiri scurte si rapide.
C. un semnal luminos larg si alte semnale luminoase scurte.
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214. "Un sunet lung" reprezintd semnalul sonor emis de o nava care:
a. manevreaza "la tribord".
b. manevreaza "la babord".
c. se apropie de un cot.

215. Ce semnal se emite de citre o nava care se apropie de un cot sau de o parte a

unui senal ori cale de acces, unde alte nave ar putea fi mascate de un obstacol?
a. unsunet scurt, vin la tribord.
b. un sunet lung.
C. sunete scurte repetate, de atragere a atentiei.

216. "Un sunet lung" reprezinti semnalul sonor emis de o navi care se apropie de

un cot sau un obstacol care aude din cealata parte :
a. un sunet scurt.
b. un sunet lung.
c. unsunet lung urmat de unul scurt.

217. Ce sunete emite 0 nava care se apropie de un cot sau obstacol, care poate

masca o alta nava si care aude din cealalta parte un semnal lung?

a. unsunet scurt, vin la dreapta.
b. un sunet lung urmat de unul scurt.
C. unsunet lung.

218. Cand se emit semnalele sonore pentru vizibilitate redusa?
a. numai ziua, pe vizibilitate redusa.
b. noaptea pe timp de ceata.
C. atatziua cat si noaptea pe vizibilitate redusa.

219. Cand se emit semnalele sonore pe vizibilitate redusa?

a. inlauntrul sau in apropierea zonei in care vizibilitatea este redusa.
b. 1inlauntrul unei zone in care vizibilitatea este redusa
C. numai pe timp de ceata.

220. Ce semnal sonor emite 0 nava cu propulsie mecanica care se deplaseaza prin

apa, pe timp de vizibilitate redusa?
a. 5 sunete scurte de avertizare.
b. un sunet lung urmat de unul scurt la un interval de un minut.
C. unsunet lung la intervale ce nu vor depisi 2 minute.

221. Doua sunete lungi la intervale ce nu vor depasi 2 minute, iar sunetele separate
intre ele printr-un interval de aproximativ 2 secunde, reprezinti semnalul sonor
care se emite pe timp cu vizibiliate redusa de:

a. o nava in mars care pescuieste.
b. o nava in deriva.
C. o nava cu propulsie mecanica, in mars.

222. Ce semnal sonor emite o nava stopata si care nu se mai deplaseaza prin apa(in
deriva) pe vizibilitate redusa?

a. unsunet lung (de avertizare) la intervale de un minut.

b. 2 sunete lungi la intervale ce nu vor depasi 2 minute, iar sunetele separate
intre ele printr-un interval de aproximativ 2 secunde.

c. 5sunete scurte (de avertizare) la intervale de un minut.

223. Un sunet lung urmat de doua sunete scurte, la intervale nu mai mari de 2

minute, reprezinta semnalul sonor emis pe timp cu vizibilitate redusa de:
a. 0 nava nestipana pe manevra.
b. o nava in deriva.
C. o nava in mars care pescuieste.
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224. Ce semnal sonor emite 0 navia nestipana pe manevra pe vizibilitate redusa?
a. un sunet lung urmat de 2 sunete scurte, la intervale nu mai mari de 2
minute.
b. un sunet lung si 5 sunete scurte, la intervale de 2 minute.
c. 5sunete scurte (de avertizare) la intervale nu mai mari de un minut.
225. Un sunet lung urmat de doua sunete scurte la intervale nu mai mari de 2
minute, reprezinta semnalul sonor emis pe timp cu vizibilitate redusa de:
a. un sunet lung urmat de 2 sunete scurte, la intervale nu mai mari de 2
minute.
b. un sunet lung si 5 sunete scurte, la intervale de 2 minute.
c. 5sunete scurte (de avertizare) la intervale nu mai mari de un minut.
226. Ce semnal sonor emite o nava cu capacitatea de manevra redusa pe vizibilitate
redusa?
a. unsunet lung urmat de trei sunete scurte la intervale de 2 minute.
b. 3 sunete scurte precedate si urmate de un sunet lung, la intervale de 2 minute.

c. un sunete lung urmat de 2 sunete scurte, la intervale nu mai mari de 2
minute.
227. Un sunet lung urmat de doua sunete scurte, la intervale nu mai mari de doua
minute, reprezinta semnalul sonor emis pe timp cu vizibilitate redusa de:
a. onava in deriva.
b. o nava stinjenita de pescajul siu.
C. 0 nava care pescuieste, In mars.
228. Ce semnale sonore vor emite navele stanjenite de pescajul lor pe vizibilitate

redusa?
a. un sunet lung urmat de doua sunete scurte, la intervale nu mai mari de 2
minute.

b. un sunet lung precedat si urmat de un sunet scurt la intervale de un minut.

c. 5sunete scurte la intervale de 2 minute.
229. Un sunet lung urmat de doua sunete scurte, la intervale nu mai mari de doua
minute, reprezinta semnalul sonor emis pe timp cu vizibilitate redusa de:
a. o nava cu vele.
b. onava in deriva.
C. o nava cu propulsie mecanica, in mars.
230. Ce semnale sonore emite o nava cu vele pe vizibilitate redusa?
a. unsunet lung, dat cu sirena, la intervale de un minut.
b. 4 sunete scurte la intervale de doua minute.
c. unsunet lung urmat de 2 sunete scurte la intervale ce nu vor fi mai mari
de 2 minute.
231. Un sunet lung urmat de doua sunete scurte, la intervale nu mai mari de doua
minute, reprezinta semnalul sonor emis pe timp cu vizibilitate redusa de:
a. o nava cu propulsie mecanica, in mars.
b. o nava in deriva.
C. o nava care pescuieste, in mars.
232. Semnal cu fluierul: un sunet scurt, urmat de un sunet lung si apoi un sunet
scurt, este semnalul sonor suplimentar, emis pe vizibiliate redusa, de:
a. o nava la ancora.
b. o nava esuata.
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C. o pilotina in mars aflata in serviciul de pilotaj.

233. Ce semnal sonor suplimentar poate emite o nava ancorati, pe timp de
vizibilitate redusia, pentru a semnala unei nave care se apropie pozitia sa si
posibilitatea unei coliziuni?

a. semnal cu fluierul.un sunet scurt urmat de un sunet lung si apoi un sunet
scurt.

b. semnal cu fluierul:5 sunete scurte de avertizare.

c. semnal cu fluierul si/sau cornul de ceatd,un sunet lung urmat de sunete scurte
repezi.

234. Semnale emise de o nava la ancora si, in plus, imediat si dupa batiile rapide
de clopot, trei lovituri de clopot separate si distincte, sunt semnalele emise pe
vizibilitate redusa de:

a. o pilotina in deriva.

b. o nava esuata.

C. 0 nava care pescuieste, la ancora.

235. Ce semnale sonore poate emite o nava esuata pe vizibilitate redusa?

a. semnale emise de o nava la ancora si in plus, imediat si dupa bataile
rapide de clopot, va emite 3 lovituri de clopot separate si distincte. in
plus, poate emite cu fluierul un semnal corespunzator.

b. semnale cu fluierul de atentionare si batai repezi cu clopotul la intervale de 2
minute.

C. un sunet scurt,un sunet lung si un sunet scurt cu fluier §i batdi repezi cu
clopotul la un interval de un minut.

236. Un semnal sonor eficace la intervale care si nu depiseasci doui minute este
semnalul emis pe vizibilitate redusa de:

a. o nava esuata.

b. o pilotina in deriva aflata in serviciul de pilotaj.

C. o nava mai mica de 12 m.

237. Ce obligatii are o nava mai mica del2 m, pe vizibilitate redusa, in cazul in care
nu poate emite semnale prescrise de Regulament?

a. sd emitd cu fluierul un semnal sonor format din 5 sunete la interval de un
minut.

b. sa emitd un semnal sonor eficace la intervale care si nu depaseasca 2
minute.

C. saemita cu gongul batai repezi la interval de maxim un minut.

238. Ce semnale emite o0 nava pentru a atrage atentia altei nave?

a. 5 sunete scurte date cu fluierul si 5 batai repezi cu clopotul.

b. semnale luminoase sau sonore care si nu poati fi confundate cu alte
semnale sau si indrepte lumina proiectorului sau in directia pericolului
care ameninta nava.

C. un sunet lung si 4 sunete scurte emise cu fluierul.

239. Ce sunt semnalele de pericol?

a. semnalele date de o nava care este in pericol.

b. semnalele date de o navi care este in pericol si cere ajutor.

c. semnalele unei nave fard comandd care este in pericol

240. Cum trebuie folosite semnalele de pericol?

a. semnalele de pericol se folosesc separat la intervale scurte.

b. semnalele de pericol se folosesc impreuna sau separat la intervale scurte
de circa un minut.
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c. semnalele de pericol se folosesc numai impreund pentru a fi observate mai
repede.
241. Ce semnal indica fuzeele sau rachetele cu stele rosii lansate la intervale scurte
de catre o nava?
a. semnal de avertizare.
b. semnal de restrictie dat de o nava militara.
c. semnal de pericol.
242. Care este semnalul de pericol dat in radiotelegrafie?
a. 3 puncte, 3 linii, 3 puncte(S.0.S.) din Codul Morse.
b. puncte repetate(E) din Codul Morse.
c. 3 1inii(O) din Codul Morse.
243. Care este semnalul de pericol in radiotelefonie?
a. cuvantul "DANGER" repetat.
b. cuvantul "MAYDAY" repetat.
c. cuvintele "ATTENTION-DANGER" repetate de 3 ori.
244. Care poate fi considerat semnal de pericol?
a. un pavilion avand deasupra sau dedesupt o0 buli sau un obiect
asemanator.
b. 3 bule negre vertical.
C. Un pavilion rosu(B).
245. Ce semnal indica: "flaciri pe nava, produse prin arderea unui butoias cu
gudron sau ulei**?
a. semnalul de avertizare al unei nave care are sistemul de guvernare avariat.
b. semnal de pericol.
c. semnal de atragere a atentiei ca nava nu poate evita.
246. Care poate fi considerat semnal de pericol?
a. fuzee sau facle de ména care produc lumina rosie.
b. fuzee sau facle de mana care produc lumina verde.
c. fuzee sau facle de mana care produc lumina alba stralucitoare.
247. Ce semnal indici "semnal fumigen care produce un fum portocaliu*?
a. un semnal de avertizare pentru o manevra de evitare.
b. un semnal de pericol.
C. un semnal de atragere a atentiei.
248. Ce este semnalul de pericol dat cu bratele?
a. miscari lente repetate cu bratele descriind cercuri deasupra capului.
b. ridicarea ambelor brate vertical deasupra capului.
C. miscari lente si repetate de sus in jos a bratelor intinse lateral.
249. Care este semnalul de alarma radiotelefonica?
a. un semnal bitonal continuu.
b. unsemnal de ton continuu.
c. unsemnal compus din tonuri scurte, continuu.
250. Ce nave pot folosi zonele de navigatie de trafic costier?
a. navele cu o lungime mai mici de 20 m, navele cu vele si navele angajate in
operatiuni de pescuit.
b. navele ce apartin tarii riverane.
c. navele cu capacitate de manevra redusa.
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251. Cand pot folosi navele zonele de navigatie de trafic costier?
a. pentru evitarea unui pericol evident.
b. cand sunt considerate nave privilegiate.
c. cand sunt nave stanjenite de pescajul lor.
252. Ce semnificatie au semnele aprobate transmise prin sisteme de
radiocomunicatii?
a. sunt considerate semnale de pericol.
b. sunt considerate semnale de test.
Cc. sunt considerate semnale de avertizare.
253. Ce semnificatie au semnalele transmise de SART-urile mijlocelor de salvare?
a. sunt considerate semnale de atragere a atentiei.
b. sunt considerate semnale de avertizare.
C. sunt considerate semnale de pericol.
254. Scara numerica a unei harti este:
a. Raportul dintre lungimea si latimea hartii
b. Un numar de catalog
c. Raportul dintre lungimea unitara de pe Pamant si corespondentul pe
harta
255. in emisfera vestici, dacii nava se deplaseazi spre vest:
a. latitudinea punctului de sosire este mai mica decat latitudinea punctului de
sosire
b. longitudinea punctului de plecare este mai mica decdt longitudinea
punctului de sosire
c. longitudinea punctului de plecare este mai mare decéat longitudinea punctului

de sosire
256. Temperatura apei de mare se exprima in:
a. Milibari

b. grade Celsius
C. milimetri coloand de mercur
257. Corespunzitor sensului conventional de balizaj de la larg la uscat, in regiunea
B, marcajele laterale au urmatoarele lumini:
a. tribord-verde, babord-rosu
b. tribord - alba fixa, babord - alba cu sclipiri
c. tribord - rosu, babord - verde
258. Drumul giro al navei este:
a. Unghiul din planul orizontului adevarat masurat de la axul prova al navei pana
la directia de vizare la un reper costier
b. Unghiul din planul orizontului adevarat masurat de la directia nord compas
pana la axul prova al navei
C. Unghiul din planul orizontului adevarat masurat de la directia nord giro
panai la axul prova al navei
259. Relevmentul prova la un reper costier este:
a. Unghiul din planul orizontului adevarat masurat de la axul prova al navei
pana la directia de vizare la reperul costier
b. Unghiul din planul orizontului adevarat masurat de la directia nord adevarat
pana la linia de vizare la reperul costier
€. Unghiul din planul orizontului adevarat masurat de la directia nord magnetic
pana la axul prova al navei

29



260.

261.

262.

263.

264.

265.

266.

267.

Latitudinea geografica este:
a. Arcul de ecuator masurat de la meridianul Greenwich pana la meridianul

locului
b. Arcul de paralel masurat de la meridianul Greenwich pana la meridianul
locului
C. Arcul de meridian masurat de la ecuatorul terestru pana la paralelul
locului
in emisfera estici, daci nava se deplaseazi spre vest:
a. latitudinea punctului de sosire este mai mica decat latitudinea punctului de
sosire
b. longitudinea punctului de sosire este mai mica decat longitudinea
punctului de plecare
c. longitudinea punctului de sosire este mai mare decét longitudinea punctului de
plecare
Daca vantul bate dinaintea traversului, acesta produce:
a. cresterea vitezei si deriva de vant
b. numai cresterea vitezei
C. micsorarea vitezei si deriva de vant
Relevmentul compas la un reper costier este:
a. Unghiul din planul orizontului adevarat masurat de la axul prova al navei pana
la directia de vizare la reperul costier
b. Unghiul din planul orizontului adeviarat masurat de la directia nord
compas pana la linia de vizare la reperul costier
c. Unghiul din planul orizontului adevarat masurat de la directia nord magnetic
pana la axul prova al navei
Longitudinea geografica este:
a. Arcul de ecuator masurat de la meridianul Greenwich pana la meridianul
locului
b. Arcul de paralel masurat de la meridianul Greenwich pand la meridianul
locului
C. Arcul de meridian masurat de la ecuatorul terestru pana la paralelul locului
Viteza unei ambarcatiuni se masoara cu:
a. sonda
b. barometrul
c. lochul
in emisfera sudici, daci nava se deplaseazi spre Nord:
a. latitudinea punctului de plecare este mai mica decat latitudinea punctului de
sosire
b. latitudinea punctului de plecare este mai mare decat latitudinea punctului
de sosire
C. longitudinea punctului de plecare este mai mica decat longitudinea punctului
de sosire
Acul magnetic al compasului magnetic de la bordul navei se orienteaza pe
directia:

a. Nord adevarat
b. Nord giro
c. Nord compass
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268.

269.

270.

271.

272.

273.

274.

275.

276.

Marcajele laterale din sistemul de balizaj semnalizeaza:
a. Limitele laterale ale unui pericol de navigatie
b. Limitele laterale ale unei serii de pericole de navigatie
c. Limitele laterale ale senalului navigabil
Drumul magnetic al navei este:
a. Unghiul din planul orizontului adevarat masurat de la axul prova al navei pana
la directia de vizare la un reper costier
b. Unghiul din planul orizontului adevarat masurat de la directia nord compas
pana la axul prova al navei
C. Unghiul din planul orizontului adevarat masurat de la directia nord
magnetic pana la axul prova al navei
Relevmentul magnetic la un reper costier este:
a. Unghiul din planul orizontului adevarat masurat de la axul prova al navei pana
la directia de vizare la reperul costier
b. Unghiul din planul orizontului adevarat masurat de la directia nord adevarat
pana la linia de vizare la reperul costier
Cc. Unghiul din planul orizontului adevarat masurat de la directia nord
magnetic pana la linia de vizare la reperul costier
Polii geografici sunt:
a. Cele doua puncte in care axa de rotatie intersecteaza suprafata
Pamantului
b. Punctele in care linia ce trece prin centrul Pdmantului si punctul navei
intersecteaza suprafata Pamantului
c. Punctele Tn care linia ce trece prin centrul Pamantului si prin observatorul
astronomic de la Greenwich intersecteaza suprafata Pdmantului
Adincimea apei se misoara cu:
a. lochul
b. sonda
c. barometrul
Reperele costiere utilizate pentru determinarea punctului navei pot fi:
a. geamanduri, balize, scondri
b. alte nave aflate la ancora
c. faruri
Drumul adevarat al navei este:
a. Unghiul din planul orizontului adevarat masurat de la axul prova al navei pana
la directia de vizare la un reper costier
b. Unghiul din planul orizontului adevirat misurat de la directia nord
adevirat pana la axul prova al navei
€. Unghiul din planul orizontului adevarat masurat de la directia nord compas
pana la axul prova al navei
Daca vantul bate din travers, acesta produce:
a. cresterea vitezei si deriva de vant
b. doar cresterea vitezei
C. doar deriva de vant
Lumina alternativa a unui far are urmatoarea semnificatie:
a. intensitatea luminii este variabila
b. lumina fixa combinata cu intensificare de lumina
c. culori diferite In sectoare strict delimitate
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2717.

278.

279.

280.

281.

282.

283.

284.

285.

Longitudinea geografica este:

a.

b.

C.

Arcul de ecuator masurat de la meridianul Greenwich pana la meridianul
locului

Arcul de paralel masurat de la meridianul Greenwich pana la meridianul
locului

Arcul de meridian masurat de la ecuatorul terestru pana la paralelul locului

Cartile pilot se corecteaza la zi utilizand:

a.
b.
C.

hartile rutiere
avizele pentru navigatori
hartile meteorologice in facsimil

Daca vantul bate din prova tribord, acesta produce:

a.
b.
C.

micsorarea vitezei si deriva de vant la tribord
deriva de vant la babord
micsorarea vitezei si deriva de vant la babord

Lumina unui far in izofaza are urmatoarea semnificatie:

a.
b.
C.

durata de lumina este egala cu durata de intuneric
intensitatea luminii este constanta
lumina fixa este combinata cu o intensificare de lumina

Drumul compas al navei este:

a.

b.

unghiul din planul orizontului adevéarat masurat de la axul prova al navei pana
la directia de vizare la un reper costier

unghiul din planul orizontului adevarat masurat de la directia nord
compas pana la axul prova al navei

unghiul din planul orizontului adevarat masurat de la directia nord magnetic
pana la axul prova al navei

Harta marina este:

a.

b.

C.

o harta tematica care figureaza aspecte detaliate ale intinderilor de apa de
pe 0 anumita suprafata a scoartei terestre

o harta geografica a unei portiuni din suprafata Pamantului care contine mari
si oceane

o reprezentare in plan, conventionald, micsorata si generalizatd a oceanului
planetar

In emisfera nordica, daca nava se deplaseaza spre Nord:

a.

b.

latitudinea punctului de plecare este mai mici decat latitudinea punctului
de sosire

latitudinea punctului de plecare este mai mare decat latitudinea punctului de
sosire

longitudinea punctului de plecare este mai mica decat longitudinea punctului
de sosire

Relevmentul adevirat la un reper costier este:

a.

b.

Unghiul din planul orizontului adevarat masurat de la axul prova al navei pana
la directia de vizare la reperul costier

Unghiul din planul orizontului adeviarat masurat de la directia nord
adevarat pana la linia de vizare la reperul costier

Unghiul din planul orizontului adevarat masurat de la directia nord magnetic
pana la axul prova al navei

Pozitia navei se poate determina, printre altele, prin masuratori de:

a.
b.

temperatura
relevmente
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c. salinitate
286. Linia de credinta a compasului magnetic de la bord materializeaza:
a. directia nord magnetic
b. axul longitudinal al navei
c. directia nord compas
287. Viteza ambarcatiunii se masoara cu:

a. sonda
b. barometrul
c. lochul
288. Adancimea apei se masoara cu:
a. lochul
b. sonda

c. barometrul
289. Daca vantul bate dinaintea traversului, acesta produce:
a. cresterea vitezei si deriva de vant
b. numai cresterea vitezei
C. micsorarea vitezei si deriva de vant
290. Daca vantul bate din travers, acesta produce:
a. cresterea vitezei si deriva de vant
b. doar cresterea vitezei
c. deriva de vant
291. Daca vantul bate din prova tribord acesta produce:
a. micsorarea vitezei si deriva de vant la tribord
b. deriva de vant la babord
C. micsorarea vitezei si deriva de vant la babord
292. Temperatura apei de mare se exprima in:
a. milibari
b. grade Celsius
C. milimetri coloanad de mercur
293. Acul magnetic al compasului magnetic de la bordul ambarcatiunii se
orienteaza pe directia:
a. Nord adevarat
b. Nord giro
c. Nord compas
294. Cele mai sigure repere costiere utilizate pentru determinarea punctului
ambarcatiunii sunt:
a. geamanduri, balize, scondri
b. orice constructie de la coasta
c. faruride aterizare
295. Linia de credintid a compasului magnetic de la bord materializeaza:
a. directia Nord magnetic
b. axul longitudinal al ambarcatiunii
c. directia Nord compas
296. Corpul balizei marcajului cardinal de Vest este piturat in dungi orizontale
dispuse de sus in jos astfel:
a. galben-negru-galben
b. negru-galben-negru
c. negru-galben
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297. Corpul balizei marcajului cardinal de Nord este piturat in dungi orizontale
dispuse de sus in jos astfel:
a. negru-galben-negru
b. galben-negru-galben
c. negru-galben
298. Corpul balizei marcajului cardinal de Est este piturat in dungi orizontale
dispuse de sus in jos astfel:
a. negru-galben-negru
b. galben-negru-galben
c. negru-galben
299. Marcajul lateral de babord din regiunea A are ca semn de varf:
a. uncon negru cu varful in sus
b. un cilindru verde
C. un cilindru rosu
300. Marcajul lateral de tribord din regiunea A are ca semn de varf:
a. uncon verde cu varful in sus
b. un cilindru verde
C. un cilindru rosu
301. Marcajul de pericol izolat are ca semn de varf:
a. un con rosu cu varful in sus
b. o sfera de culoare rosie
C. doua bule suprapuse de culoare neagra
302. Regula "verde la tribord - rosu la babord' valabili in regiunea A de balizaj se
aplica marcajelor laterale astfel:
a. 1nsensul de la coasta catre larg
b. Tn sensul de la larg catre coasta
C. este de competenta guvernelor statelor riverane
303. Conducitorul de ambarcatiune vede pe timp de noapte in prova tribord un
marcaj care emite un grup de doui sclipiri albe care se repeta regulat. Acesta
este:
a. unsemn de ape sigure
b. un semn de pericol izolat
C. unsemn de vest
304. Conducitorul de ambarcatiune vede pe timp de noapte in prova un marcaj
care emite un trei sclipiri albe rapide, care se repeta regulat. Acesta este:
a. unsemn de ape sigure
b. un semn de pericol izolat
c. unsemn de Est
305. Conducatorul de ambarcatiune vede pe timp de noapte in prova un marcaj
care emite un sase sclipiri albe rapide, urmate de una lungia, care se repeta
regulat. Acesta este:
a. unsemn de ape sigure
b. un semn de pericol izolat
c. unsemn de Sud
306. Conducatorul de ambarcatiune vede pe timp de noapte in prova un marcaj
care emite un grup de noua sclipiri albe, care se repeta regulat. Acesta este:
a. unsemn de ape sigure
b. unsemn de Vest
C. unsemn de pericol izolat
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307. Conducitorul de ambarcatiune vede pe timp de noapte in prova babord un
marcaj care emite sclipiri albe in izofaza, care se repeta regulat. Acesta este:

a. unsemn de ape sigure
b. un semn de pericol izolat
C. unsemn de Vest
308. Cartul N este un cart:
a. intercardinal
b. cardinal
c. inter-intercardinal
309. Cartul SW este un cart:
a. intercardinal
b. cardinal
c. inter-intercardinal
310. Cartul SSE este un cart:
a. intercardinal
b. cadinal
c. inter-intercardinal
311. Cartul E la N este un cart:
a. intercardinal
b. inter- intercadinal
c. intermediar
312. Drumul adevarat al ambarcatiunii
ambarcatiunea se deplaseaza catre:

a. Vest
b. Est
c. Sud

313. Drumul adevarat al ambarcatiunii
ambarcatiunea se deplaseaza catre:

a. Nord
b. Est
c. Sud

314. Drumul adevarat al ambarcatiunii
ambarcatiunea se deplaseaza catre:

a. Vest
b. Est
c. Sud

315. Drumul adevarat al ambarcatiunii
ambarcatiunea se deplaseaza catre:

a. Vest
b. Est
c. Sud

este

este

este

este

egal

egal

egal

egal

090 grade;

000 grade;

180 grade;

270 grade;

rezulta

rezulta

rezulta

rezulta

316. Drumul compas al ambarcatiunii se afla cuprins in cadranul NE de orizont.
Care din urmitoarele valori de drum compas este corecta?

a. Dc =212 grade
b. Dc =034 grade
c. Dc =328 grade
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317. Drumul compas al ambarcatiunii se afla cuprins in cadranul SE de orizont.
Care din urmatoarele valori de drum compas este corecta?
a. Dc=112grade
b. Dc =034 grade
c. Dc =328 grade
318. Drumul compas al ambarcatiunii se afla cuprins in cadranul SW de orizont.
Care din urmitoarele valori de drum compas este corecta?
a. Dc =102 grade
b. Dc =234 grade
c. Dc =328 grade
319. Drumul compas al ambarcatiunii se afla cuprins in cadranul NW de orizont.
Care din urmaétoarele valori de drum compas este corecta?
a. Dc =102 grade
b. Dc =234 grade
c. Dc=328 grade
320. Conducitorul de ambarcatiune vede pe timp de noapte un marcaj care emite
5 sclipiri de culoare galbena, care se repeta regulat. Acesta este:
a. unsemn de ape sigure
b. un semn de pericol izolat
c. unsemn special
321. Lumina marcajului special este de culoare:
a. rosie
b. galbena
c. alba
322. Lumina marcajului de pericol izolat este de culoare:
a. rosie
b. galbena
c. alba
323. Lumina marcajului cardinal de nord este de culoare:
a. alba
b. galbena
C. rosie
324. Lumina marcajului cardinal de est este de culoare:
a. rosie
b. galbena
c. alba
325. Lumina marcajului cardinal de sud este de culoare:
a. verde
b. alba
c. galbena
326. Lumina marcajului cardinal de vest este de culoare:
a. rosie
b. galbena
c. alba
327. Lumina marcajului de ape sigure este de culoare:
a. alba
b. rosie
c. verde
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328. Lumina marcajului cardinal de nord poate avea ritmul:
a. sclipiri rapide ( 2+1)
b. sclipiri rapide
c. 12 sclipiri rapide
329. Lumina marcajului cardinal de est poate avea ritmul:
a. sclipiri rapide ( 2+1)
b. 3 sclipiri rapide
c. 12 sclipiri rapide
330. Lumina marcajului cardinal de sud poate avea ritmul:
a. sclipiri rapide ( 2+1)
b. 6 sclipiri rapide
C. 6 sclipiri rapide plus o sclipire lunga
331. Lumina marcajului cardinal de vest poate avea ritmul:
a. sclipiri rapide ( 2+1)
b. 9 sclipiri rapide
c. 12 sclipiri rapide
332. Lumina marcajului de pericol izolat poate avea ritmul:
a. lizofaza
b. 2 sclipiri rapide
c. 3sclipiri rapide
333. Lumina marcajului de ape sigure poate avea ritmul:
a. 2 sclipiri rapide
b. 3sclipiri rapide
c. litera A'in codul Morse
334. Conducitorul de ambarcatiune vede pe timp de noapte in prova tribord un
marcaj care emite un grup de doua sclipiri albe care se repeta regulat. Acesta
este:
a. unsemn de ape sigure
b. un semn de pericol izolat
C. unsemn de vest
335. Conducitorul de ambarcatiune vede pe timp de noapte in prova babord un
marcaj care emite un grup de doua sclipiri albe care se repeta regulat. Acesta
este:
a. unsemn de ape sigure
b. un semn de pericol izolat
C. unsemn de est
336. Conducatorul de ambarcatiune vede pe timp de noapte in prova un marcaj
care emite un grup de noua sclipiri albe care se repeta regulat. Acesta este:
a. unsemn de ape sigure
b. unsemn de pericol izolat
C. unsemn de vest
337. Conducatorul de ambarcatiune vede pe timp de noapte in prova babord un
marcaj care emite un grup de doua sclipiri albe care se repeta regulat. Acesta
este:
a. un semn special
b. un semn de pericol izolat
C. unsemn de vest
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338.

339.

340.

341.

342.

343.

344.

345.

346.

347.

348.

349.

Tn regiunea A, lumina marcajului lateral de tribord este de culoare:
a. verde
b. rosie
c. galbena
Tn regiunea A, lumina marcajului lateral de babord este de culoare:
a. verde
b. rosie
c. galbena
in apele nationale navigabile ale Roméniei sistemul de balizaj este:
a. sistem "B"
b. sistem lateral
c. sistem A"
in Uniunea Europeani, sistemul de balizaj aplicabil este:
a. sistem "B"
b. sistem A"
c. sistem lateral
Nava are Da=100° si masoara Rc=030° la far. Unde se vede farul?
a. pupaTb
b. prova Bd
c. provaTh
Nava are Da=190° si masoara Rc=330° la far. Unde se vede farul?
a. pupaBd
b. prova Bd
c. provaTd
Nava are Da=030° si masoara Rc=100° la far. Unde se vede farul?
a. pupaTd
b. prova Bd
c. provaTd
Nava are Da=270° masoara Rc=020° la far. Unde se vede farul?
a. pupaTd
b. prova Bd
c. provaTd
Nava are Da=010° si masoara Rc=330° la far. Unde se vede farul?
a. prova Bd
b. prova Bd
c. pupaBd
Nava are Da=050° si masoara Rc=330° la far. Unde se vede farul?
a. provaBd
b. pupaTd
c. pupaBd
Nava are Da=120° si masoara Rc=035° la far. Unde se vede farul?
a. pupaTd
b. prova Bd
c. provaTd
Nava are Da=290° si masoara Rc=330° la far. Unde se vede farul?
a. pupa Bd
b. prova Bd
c. provaTd
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350. Lumina unui far apare la orizont in RpBd=030 grade. Rezulti ci lumina

farului se vede n:

351.
farului se vede in:

352.
farului se vede n:

353.
farului se vede in:

354.

355.

356.

357.

358.

359.

a. pupaBd

b. babord, Thaintea traversului

c. tribord, Tnaintea traversului

Lumina unui far apare la orizont in RpTd=045 grade. Rezulti ca lumina

a. pupaTd

b. babord, Tnaintea traversului

c. tribord, Tnhaintea traversului

Lumina unui far apare la orizont in RpBd=130 grade. Rezulti ci lumina

a. pupaBd

b. babord, Thaintea traversului

c. tribord, Tnaintea traversului

Lumina unui far apare la orizont in RpTd=130 grade. Rezulti ca lumina

a. babord, Tnaintea traversului
b. tribord, inaintea traversului
c. pupaTd
Ambarcatiunile pot avea propulsie cu rame si vele?
a. da
b. nu
c. ambarcatiunile nu au propulsie proprie
Arborada reprezinta:
a. totalitatea pieselor confectionate din lemn sau metal si care se
numesc:catarge, arbori,ghiu,bompres.
b. totalitatea manevrelor fixe si curente de la bord,folosite pentru fixarea
arborilor,sustinerea si manevra vergilor si a velelor 0
c. un stalp vertical,asezat in planul diametral al navei si fixat de osatura de
rezistenta a navei
Asupra unui corp scufundat in apa actioneaza:
a. o forta determinata de presiunea apei.
b. doua forte opuse:greutatea si presiunea apei
c. o forta determinata de greutatea corpului.
Bandula este un element component al instalatiei de:
a. incarcare-descarcare
b. acostare si legare
c. propulsie
Barbetele sunt:
a. parame folosite pentru prinderea butoaielor si ridicarea acestora
b. capete de parama folosite la botare
c. capete de parama fixate la prova si la pupa barcii.
Boturile sunt:
a. capete de parama vegetala sau de lant fixate cu unul din capete solid in
punte pentru fixarea provizorie a unei parame.
b. sigurante ale axului unei macarale.
c. stifturi de siguranta ale unei chei de impreunare.
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360. Cand se spune despre 0 nava ca are asieta dreapta?
a. daca o nava inclinata longitudinal are pescajul prova mai mare decat pescajul
pupa.
b. daca o nava inclinata longitudinal are pescajul pupa mai mare decat pescajul
prova.
c. daca o nava inclinata longitudinal are pesajul egal cu pescajul prova.
361. Cand se spune despre 0 hava ca este aprovata?
a. daca o nava inclinata longitudinal are pescajul prova mai mare decat
pescajul pupa.
b. daca o nava inclinata longitudinal are pescajul pupa mai mare decat pescajul
prova.
c. daca o nava inclinata longitudinal are pesajul egal cu pescajul prova.
362. Cand se spune despre 0 nava ca este apupata?
a. daca o nava inclinata longitudinal are pescajul prova mai mare decat pescjul
pupa.
b. daca o nava inclinata longitudinal are pescajul pupa mai mare decat
pescajul prova.
c. daca o nava inclinata longitudinal are pesajul pupa egal cu pescajul prova.
363. Cand se spune despre o0 hava ca este canarisita?
a. daca o nava ramane incliata longitudinal si continua sa navige inclinata.
b. daca o nava are pescajul prova egal cu pescajul pupa.
c. daca o nava bandata nu revine la pozitia initiala si continua sa navige
inclinata.
364. Cand un carlig se agata de un ochet sau un inel de punte intotdeauna se
aseaza:
a. cuvarful in jos
b. cuvarful in sus
C. nuare importanta
365. Caracteristicile paramelor sunt:
a. Grosimea flotabilitatea, greutatea, rezistenta, elasticitatea;
b. Grosimea, greutatea, rezistenta, flexibilitatea, elasticitatea;
c. Grosimea, flotabilitatea, greutatea, elasticitatea, asieta.
366. Care dintre afirmatiile de mai jos este adevarata?
a. Turnichetii sunt piese metalice in forma de T, ce se folosesc la luarea voltelor
la diverse parame;
b. Turnichetii sunt piese metalice de ghidare a paramelor cu minimum de
frecare;
c. Turnichetii sunt piese metalice pentru agatat lanturi, pardme vegetale si sarme.
367. Care dintre afirmatiile de mai jos este falsa?
a. Viteza navei se masoara in noduri;
b. Viteza navei se masoara in Mile marine pe ora (Mm/h);
C. Viteza navei se miasoara cu anemometrul.
368. Care dintre carligele de mai jos sunt agatate corect de ocheti si de inele?
a. Celedin figural;
b. Cele din figura 2;
c. Ambele figuri.
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369. Care dintre imaginile urmatoare reprezinta un somar?

370. Care este legatura navei numita spring prova sau pupa:
a. 1

b. 2
c. 3

1) @)@ (32 (1
 SERD &
<V DS

371. Care este legatura navei numita traversa prova sau pupa:

N @EDD
CD\*/H T
<

c. 3

372. Care este rolul unei ancore?
a. De a schimba directia de deplasare a navei;
b. De mentinere a unei rute prestabilite a navei;
C. De fixare a navei fata de fundul apei.

373. Care este rolul unei elice?
a. De a schimba directia de deplasare a navei;
b. De a realiza propulsia navei;
c. De fixare a navei fata de fundul apei.

41



374.

375.

376.

377.

378.

379.

380.

381.

382.

383.

384.

Care sunt elementele de legatura dintre ancora si corpul navei?
a. Stopele de lant;
b. Lanturile si paramele de ancori;
c. Putul de lant.
Care sunt manevrele curente de la bordul navei?
a. straiurile, sarturile, pataratinele;
b. acostarea, legarea si descarcarea marfurilor;
c. fungile, bratele, scotele.
Céarma reprezinta un element component al instalatiei de:
a. Guvernare;
b. Propulsie;
c. Incarcare-descircare.
Catargul face parte din:
a. Greementul navei;
b. Arborada navei;
c. Instalatia de incarcare-descarcare a navei.
Ce este cangea unei barci?

a. O priajina de lemn, ce are la unul din capete o armatura din

fier,terminata cu un carlig;

b. O piesa demontabila, care se fixeaza in pupa barcii cu ajutorul balamalelor;
c. Un faras ingust cu marginile Tnalte pentru scos apa afara din barca.

Ce este deplasamentul navei?
a. Greutatea volumului de apa deslocuit de nava;
b. Deplasarea navei cu o viteza determinata;
c. Deplasarea navei pe o anumita directie data.

Ce este flotabilitatea?

a. Proprietatea navei de a reveni la pozitia initiala, dupa ce a fost scoasd din

starea de echilibru;

b. Proprietatea navei de a pluti, la pescajul mediu determinat, cu

incarcatura sa;
c. Proprietatea navei de a-si schimba directia miscarii.
Ce este ghiordelul?

a. Un féaras ingust cu marginile Tnalte pentru scos apa afara din barca;

b. O galeati din lemn sau din pinzi impermeabili;
c. Un element component al barcii.
Ce este ispolul?

a. Un faras ingust cu marginile inalte pentru scos apa afara din barca;

b. O géleata din lemn sau din panza impermeabila;
c. Un element component al barcii.
Ce este 0 bandula?

a. O bucata de sauld de 20-25 m, prevazuta la unul din capete cu o para

impletita sau din lemn;
b. O para din lemn sau impletita folosita la darea gasei la mal;
c. Un element component al instalatiei de incarcare-descarcare.
Ce este o saula?

a. O lantana cu circumferinta de 40-180 mm, folositd la legarea ambarcatiunilor

mici;
b. O parama cu grosimea de 15-40 mm;
c. O lantana subtire de 7-8mm.
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385.

386.

387.

388.

389.

390.

391.

392.

393.

Ce este picul prova?
a. Compartimentul de coliziune situat intre etambou si primul perete tranversal
etans;
b. Compartimentul etans situat in prova, intre primul perete etans si prima
magazine;
c. Compartimentul de coliziune situat intre etrava si primul perete
transversal etans.
Ce este picul pupa?
a. Compartimentul de coliziune situat intre etambou si primul perete
tranversal etans;
b. Compartimentul etans situat in prova, intre primul perete etans si prima
magazine;
c. Compartimentul de coliziune situat intre etrava si primul perete transversal
etans.
Ce este saula?
a. O lantand de 40-80 mm grosime folosita la legarea navelor mici;
b. O parama cu grosimea de 100-620 mm folosita la legarea sau remorcarea
navei,
c. O parama cu grosimea de 15-40 mm folosit:i la bandula sau la pavilion.
Ce este un catarg?
a. Totalitatea pieselor confectionate din lemn sau metal si care se numesc:
catarge, arbori, ghiu,bompres;
b. Totalitatea manevrelor fixe si curente de la bord, folosite pentru fixarea
arborilor, sustinerea si manevra vergilor si a velelor;
c. Un stalp vertical, asezat in planul diametral al navei si fixat de osatura de
rezistenta a navei.
Ce este verga?
a. Un catarg simplu;
b. O traversa orizontala, incrucisata pe catarg;
c. O manevra curenta.
Ce reprezinta cheile de lant?
a. Chei cu care se infasoara lantul de ancora pe un tambur;
b. Diametrul sarmei de otel din care este confectionata zaua de lant;
c. Tronsoane din lantul de ancora, de o anumita lungime.
Ce reprezinta elasticitatea unei parame?
a. Capacitatea ei de a se intinde sub actiunea unei sarcini oarecare si de a
reveni la situatia initiala in momentul incetarii tractiunii;
b. Capacitatea ei de a se indoi usor fara a-si modifica structura interioara si fara
a-si pierde din rezistenta;
c. Sarcina la care pardma se rupe.
Ce reprezinta fexibilitatea unei parame?
a. Capacitatea ei de a se intinde sub actiunea unei sarcini oarecare si de a reveni
la situatia initiald in momentul incetarii tractiunii;
b. Capacitatea ei de a se indoi usor fiara a-si modifica structura interioara si
fara a-si pierde din rezistenta;
c. Sarcina la care parama se rupe.
Ce reprezinta imaginile de mai jos?
a. Tacheti;
b. Babale;
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394.

395.

396.

397.

398.

399.

400.

C. Turnicheti.

Ce reprezinta inertia navei?
a. Capacitatea navei de a-si continua deplasarea dupi schimbarea regimului
de mars al masinilor;
b. Spatiul parcurs in unitatea de timp;
c. Capacitatea navei de a-si schimba directia de deplasare sub influenta carmei si
aelicelor.
Ce reprezinta manevrele fixe?
a. Toate operatiunile ce se fac la bord pentru acostarea navei,
b. Toate parédmele metalice sau vegetale fixate permanent cu un capat de
arborada si cu celalalt capat de corpul navei;
c. Toate paramele mobile, cu ajutorul carora se manevreaza vergile, velele,
barcile si diferite greutati la bord.
Ce reprezinta manevrele mobile?
a. Toate operatiunile ce se fac la bord pentru acostarea navei;
b. Toate paramele metalice sau vegetale fixate permanent cu un capat de
arborada si cu celalalt capat de corpul navei;
c. Toate pariamele mobile, cu ajutorul cirora se manevreaza vergile, velele,
barcile si diferite greutati la bord.
Ce reprezinta nescufundabilitarea?
a. Capacitatea unei nave de a pluti si de a-si mentine stabilitatea atunci cind
unul sau mai multe compartimente au fost inundate;
b. Capacitatea navei de a nu se deforma si de a-si pastra etanseitatea, atunci cand
asupra ei actioneaza forte exterioare;
c. Capacitatea navei de a-si continua deplasarea dupa schimbarea regimului de
mars al masinilor.
Ce reprezinta viteza navei?
a. Capacitatea navei de a-si continua deplasarea dupa schimbarea regimului de
mars al masinilor;
b. Spatiul parcurs Tn unitatea de timp;
c. Capacitatea navei de a-si schimba directia de deplasare sub influenta carmei si

a elicelor.
Ce se afla pe fundul barcii?
a. Gurna;
b. 1-2 orificii Tnchise cu dopuri filetate din bronz sau aluminiu;
c. Copastia.

Ce sunt barbetele?
a. Galeti din lemn sau din pdnza impermeabila;
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401.

402.

403.

404.

405.

406.

407.

408.

409.

410.

411.

b. Capete de parama fixate la prova si la pupa, ce servesc ca parame de
legare a barcii;
c. Piese demontabile, care se fixeaza in pupa barcii cu ajutorul balamalelor.
Ce sunt narile de punte?
a. Sunt deschideri Tn corpul navei, prin care lantul traverseaza bordajul si puntea;
b. Sunt elemente ale instalatiei de ancorare prin care lantul aflat pe
barbotina mecanismului de ancorare este introdus in putul lantului;
C. Sunt dispozitive de blocare a lantului de ancord fatd de corpul navei, pentru
situatiile de mars sau ancorare.
Ce sunt paramele de cinepa?
a. Parame vegetale confectionate din fire lungi de cinepa;
b. Parame vegetale confectionate din fibrele unui bananier;
c. Parame vegetale confectionate din frunzele unui cactus.
Ce sunt paramele de manila?
a. Parame vegetale confectionate din fire lungi de canepa;
b. Parame vegetale confectionate din fibrele unui bananier;
c. Parame vegetale confectionate din frunzele unui cactus.
Ce sunt paramele de sizal?
a. Parame vegetale confectionate din fire lungi de canepa;
b. Parame vegetale confectionate din fibrele unui bananaier.
c. Parime vegetale confectionate din frunzele de cactus.
Ce tip de ancora este ancora Hall?
a. Cu fus articulat;
b. Cu gheare de pisica;
c. Cu fus nearticulat.
Chila reprezinta:
a. Element de rezistenta al navei dispus in planul transversal al navei;
b. Element de rezistenti dispus in planul longitudinal al navei;
c. Element de rezistenta dispus in planul cuplului maestru.
Coastele reprezinta elemente de constructie ale navei dispuse in planul:
a. Liniei de plutire;
b. Longitudinal;
c. Transversal.
Coastele se mai numesc si:

a. Curenti;
b. Carlingi;
c. Crevace.

Cum se clasifica barcile dupa felul propulsiei?
a. curame, vele, motor;
b. cu propulsie proprie si fara propulsie proprie;
C. cu prova ascutita si cu prova dreapta.

Cum se masoara greutatea unei parame?
a. Prin mdsurarea circumferintei ei;
b. Prin masurarea sarcinii la care se rupe parama;
C. Prin masurarea greutatii in kilograme a unui metru liniar din parama

respectiva.

Cum se masoara grosimea unei parame?
a. Prin masurarea circumferintei ei;
b. Prin masurarea sarcinii la care se rupe parama;
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412.

413.

414.

415.

416.

417.

418.

419.

420.

421.

422.
din categoriile incluse in aceasta clasificare o reprezinta:

C. Prin masurarea greutatii in kilograme a unui metru liniar din pardma
respectiva.

Cum se masoara rezistenta unei parame?

a. Prin masurarea circumferintei ei;

b. Prin masurarea sarcinii la care se rupe parama;

C. Prin masurarea greutdtii in kilograme a unui metru liniar din pardma

respectiva.

Cum se numesc barcile care au prova si pupa ascutite?

a. lole;

b. Baleniere;

c. Cuter.
Cum se numeste inclinarea navei in jurul unui ax longitudinal?

a. Tangaj;

b. Banda;

c. Ruliu.
Cum se numeste miscarea oscilatorie provocata de inclinarile longitudinale?
a. Ruliu;

b. Tangaj;

C. Asieta.
Cum se numeste miscarea oscilatorie provocata de inclinarile transversale?
a. Tangaj;

b. Banda;

c. Ruliu.
Cum se numeste structura de rezistenta a barcii?

a. Bordajul barcii;

b. Etrava barcii;

C. Osatura barecii.
Cum sunt dispuse banchetele intr-o barca?

a. Longitudinal;

b. Suprapus;

c. Transversal.
Cum trebuie sa se roteasca carma?

a. Insens invers cu timona;

b. in acelasi sens cu timona;

c. Intr-un singur bord.

Din ce sunt confectionate paramele sintetice?

a. Din fire de canepa, in, bumbac,iuta;

b. Din fire de sairma de otel zincat cu grosimi de 0,2-0,6 mm;

c. Din fire de capron, relon, nailon, polipropilena.

Din ce sunt confectionate paramele vegetale?

a. Din fire de canepa, in, bumbac, iuta.

b. Din fire de sairma de otel zincat cu grosimi de 0,2-0,6 mm;

c. Din fire de capron, relon, nailon, polipropilena.

Din punct de vedere al materialului folosit la confectionarea paramelor,una

a. Paramele vegetale;

b. Parimele rasucite (garline);
c. Paramele simple (lantane).
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423.

Din punct de vedere al modului de confectionare al paramelor,una din

categoriile incluse in acesta clasificare o reprezinta:

424.

425.

426.

427.

428.

429.

430.

T Qo

431.

[@a]

. Un tachet;
. Un somar;

a. Paramele impletite;

b. Paramele vegetale;

c. Parimele sintetice.
Echea reprezinta:

a. Partea carmei scufundata in apa, care realizeaza efectul de guvernare;
b. O piesa sub forma unei bare sau a unui sector ce se fixeazi in capul penei
carmei;

c. Partea de carma ce se afla deasupra liniei de plutire.

Elementele componenete ale unei ancore sunt:

a. Nara de ancora, vinciul de ancora si lantul de ancorare;

b. Fus, diamant, brate si gheare.

c. Stopa de lant, lantul de ancorare si tubul de ghidare.

Elementul de baza din structura oricarei parame este:

a. Suvita;

b. Firul;

C. Lantana;

Elicea este un element component al instalatiei de :
a. Acostare;

b. Incarcare-descarcare;

c. Propulsie.

Etrava reprezinta:

a. Prelungirea chilei in tribord si babord;

b. Prelungirea chilei in prova;

c. Prelungirea chilei in pupa.

Greementul reprezinta:

a. Totalitatea pieselor confectionate din lemn sau metal si care se numesc:
catarge, arbori, ghiu, bompres;

b. Totalitatea manevrelor fixe si curente de la bord, folosite pentru fixarea
arborilor, sustinerea si manevra vergilor si a velelor;

c. Un stilp vertical, asezat in planul diametral al navei si fixat de osatura de
rezistentd a navei.

Imaginea de mai jos reprezinta:

. Un tachet;
. Un somar;

O binta.
Imaginea de mai jos reprezinta:

O binta. AIEILE A IEP RIS P
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432. Imaginea de mai jos reprezinta:

a. Tacheti;
b. Carlige;
C. Turnicheti.

433. Imaginea de mai jos reprezinta:
a. Ocheti;
b. Rodante;
c. Intinzitoare de sart.

434. Imaginea de mai jos reprezinta:
a. Ocheti si inele;
b. Rodante;
c. Intinzitoare de sart.

435. In categoria accesoriilor unei barci intra:
a. Ramele;
b. Matagonul;
C. Perii de sarma.
436. In categoria accesoriilor unei barci intra:
a. Paietul;
b. Ancora;
c. Banchetele.
437. In categoria accesoriilor unei barci intra:
a. Bancurile;
b. Carma cu echea;
c. Puntirile.
438. In categoria propulsoarelor intra:
a. Zbaturile, ramele, elicele;
b. Linia de arbori, bulbul, carma;
c. Carma, timona, masina carmei.



439. Inimaginea de mai jos este prezentata:
a. O volta la cavila;
b. O voltia la baba;
c. O volta la tachet.

440. Inimaginea de mai jos este prezentata:
a. O volta la cavila;
b. O volti la baba;
c. O volta la tachet.

441. Inimaginea de mai jos este prezentata: e

a. O volta la cavila; %--——-

b. O volta la baba; ,

c. O volta la tachet. el

442. Instalatia de acostare si legare:

a. Reprezintd un ansamblu de piese si mecanisme destinate pentru mentinerea
navei intr-o zona in afara caii navigabile, sau intr-o pozitie stabila, de catre
comandantul navei;

b. Reprezintd un ansamblu de piese si mecanisme destinate pentru a realiza
deplasarea navei;

C. Reprezintd un ansamblu de piese si mecanisme cu ajutorul carora se
asigura nava in locul voit si intr-o pozitie aleasa.

443. Instalatia de ancorare a navei reprezinta:

a. Un complex de mecanisme care actionate separat sau in comun produce
momentul de giratie (schimbarea directiei de Tnaintare a navei);

b. Instalatia cu care se realizeaza propulsia navei;

c. Instalatia cu care se realizeaza fixarea intr-o pozitie bine determinata a
navei.

444. Instalatia de ancorare:

a. Reprezintd un ansamblu de piese si mecanisme destinate pentru a realiza
deplasarea navei;

b. Reprezinti un ansamblu de piese si mecanisme destinate pentru
mentinerea navei intr-o zona in afara caii navigabile, sau intr-o pozitie
stabila, de citre comandantul navei;

C. Reprezintd un ansamblu de piese si mecanisme cu ajutorul cdrora se asigurd
nava 1n locul voit si intr-o pozitie aleasa.

445. Instalatia de guvernare a navei reprezinta:

a. Un complex de mecanisme care actionate separat sau in comun produce
momentul de giratie (schimbarea directiei de inaintare a navei);

b. Instalatia cu care se realizeaza propulsia navei,

c. Instalatia cu care se realizeaza fixarea Intr-o pozitie bine determinatd a navei.

446. Instalatia de guvernare:

a. Reprezintd un ansamblu de piese si mecanisme destinate pentru mentinerea
navei ntr-o zona in afara caii navigabile, sau intr-o pozitie stabild, de catre
comandantul navei;
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447,

448.

449.

450.

451.

452.

453.

454,

455.

456.

Reprezinta un ansamblu de piese si mecanisme care trebuie si asigure
respectarea drumului impus navei sau schimbarea directiei navei;
Reprezintd un ansamblu de piese si mecanisme destinate pentru a realiza
deplasarea navei.

Instalatia de propulsie a navei:

a.

b.

Reprezinta un ansamblu de piese si mecanisme destinate pentru a realiza
deplasarea navei;

Reprezintd un ansamblu de piese si mecanisme destinate pentru mentinerea
navei intr-o zona in afara cdii navigabile, sau intr-o pozitie stabild, de catre
comandantul navei;

Reprezintd un ansamblu de piese si mecanisme cu ajutorul carora se asigura
nava 1n locul voit si intr-o pozitie aleasa.

La ce servesc orificile de pe fundul unei barci?

a.
b.
C.

La scoaterea prin ele a unui capat de parama subtire;
Evacuarea apei din barca;
La introducerea prin ele a unui surub de fund.

La ce sunt folosite paramele de bumbac?

a.

La confectionarea manevrelor curente, la barci si la arborada;

b. La confectionarea baloanelor si paietelor;

C.

La confectionarea saulelor la ambarcatiuni de sport si de agrement.

La ce sunt folosite paramele de canepa?

a.

La confectionarea manevrelor curente, la barci si la arborada;

b. La confectionarea baloanelor si paietelor;

C.

La confectionarea saulelor la ambarcatiuni de sport si de agrement.

La ce sunt folosite paramele de cocos?

a.

La confectionarea manevrelor curente;

b. La confectionarea baloanelor si paietelor;

C.

La confectionarea saulelor la ambarcatiuni de sport si de agrement.

Mandarul simplu este:

a.

O macara fixa prin care trece o parama;

b. Un tip de ambarcatiune de salvare;

C.

O rola de sustinere a unei macarale.

Mandarul simplu se foloseste pentru:

a.

Salvarea naufragiatilor;

b. Schimbarea directiei de tractiune si pentru ridicarea obiectelor usoare;

C.

Ridicarea obiectelor foarte grele de la bord.

Nodul de vacar este un nod:

a.

De Tmpreunare;

b. De legatura;

C.

De carlig.

Nodul guri de stiuca este un nod:

a.

De Tmpreunare;

b. De legatura;

C.

De cérlig.

Nodul lat este un nod:

a.

De Tmpreunare;

b. De legatura;

C.

De carlig.
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457. Nodul prezentat in imaginea de mai jos este un nod:
a. De vacar;
b. De pescar;
c. Lat.

458. Nodul prezentat in imaginea de mai jos este un nod:
a. De pescar;
b. Lat cu dublin;
c. Deimpreunare.

459. Nodul prezentat in imaginea de mai jos este un nod:
a. De vacar;
b. De pescar;
c. Lat.

460. Nodul prezentat in imaginea de mai jos este un nod:
a. De Tmpreunare;
b. De pescar;
c. Ochi.

461. Nodul prezentat in imaginea de mai jos este un nod:
a. DeTmpreunare;
b Lat sasSSSme
c. De innaditura.

462. Nodul prezentat in imaginea de mai jos este un nod:
a. Simplu;

b. De pescar;
. oot '@:ﬁm

463. Nodul prezentat in imaginea de mai jos este un nod:
a. Simplu;
b. Jumatate ochi;
c. Ochi.

464. Nodul prezentat in imaginea de mai jos este un nod:
a. Lat;
b. Jumatate ochi;
c. Ochi




465.

466.

467.

468.

469.

Nodul prezentat in imaginea de mai jos este un nod:
a. De remorca;

b. De banduli;

c. De gripie.

Nodurile de carlig sunt:

a. Nodurile folosite la legarea unui capat de parima de carligul unei
macarale;

b. Nodurile folosite la impreunarea a doua capete de parama de grosimi
aproximativ egale;

c. Nodurile folosite la fixarea unui capat de parama.

Nodurile de impreunare sunt:

a. Nodurile folosite la legarea navelor;

b. Nodurile folosite la impreunarea a doui capete de parimi de grosimi
aproximativ egale;

c. Nodurile folosite la fixarea unui capat de parama.

Nodurile de legatura sunt:

a. Nodurile folosite la legarea unui capat de parama de carligul unei macarale;

b. Nodurile folosite la impreunarea a doua capete de parama de grosimi
aproximativ egale;

C. Nodurile folosite la fixarea unui capat de parama.

Paramele de canepa sunt folosite la confectionarea saulelor la ambarcatiuni

sport si de agrement?

470.

471.

472.

473.

474,

a. Nu;
b. Da;
c. Uneori.

Paramele de manila sunt confectionate din fibrele unui bananier?
a. Nu;
b. Da;
c. Uneori.
Paramele de manila sunt confectionate din fire de canepa?
a. Nu;
b. Da;
c. Uneori.
Paramele de sizal sunt confectionate din fire de canepa?
a. Nu;
b. Da;
c. Uneori.
Paramele de sizal sunt confectionate din frunzele unui cactus?
a. Nu;
b. Da;
c. Uneori.
Paramele rasucite se numesc si:
a. Garline;
b. Lantane;
c. Gase.
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475. Paramele simple se numesc si:
a. Garline;
b. Lantane;
c. Cordoane.
476. Paramele sintetice trebuie ferite de:
a. Razele solare;
b. Apade mare;
€. Nu trebuie aplicate masuri speciale.
477. Paramele de canepa sunt confectionaste din fibrele unui bananier?

a. Nu;
b. Da;
c. Uneori.

478. Partile componente ale unei elice sunt:
a. Fus, diamant, brate si gheare;
b. Butuc si pale;
c. Babale, parame, turnicheti.
479. Partile componente ale unui catarg sunt:
a. Calcai, picior si gabier;
b. Coloana ,gabierul, arboretul;
c. Butuc si cruceta.
480. Pastrarea paramelor vegetale se face ferindu-se de :
a. Razele solare;
b. Umezeala;
€. Nu trebuie masuri speciale pentru pastrare.
481. Patronarea reprezinta:
a. Infasurarea unei fasii de panzi de vele peste o parima cu scopul de a o proteja;
b. infisurarea cu o sauli sau atii de veli a capetelor de parami cu scopul de
a impiedica destramarea acesteia;
c. Punerea unei rodante la gase cu scopul de protectie a acesteia.
482. Pe 0 nava pot exista mai multe catarge pentru montarea luminilor de
semnalizare?
a. Nu;
b. Nu se monteaza pe catarge;
c. Da.
483. Prin ce se transmite puterea motorului principal de propulsie la propulsor?
a. Elice;
b. Linia de arbori;
c. Bulbul navei.
484. Principiul lui Arhimede se aplica:
a. Oricdrui corp care zboara;
b. Oricarui corp aflat la sol;
C. Oricarui corp scufundat in apa.
485. Rodantele sunt:
a. Apdratoare ale macaralelor;
b. Aparatoare ale gaselor;
c. Dispozitive de vitalitate.
486. Sarcina la care parama se rupe reprezinta:
a. Grosimea paramei;
b. Greutatea paramei;
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487.

488.

489.

490.

491.

492.

493.

494,

495.

496.

497.

498.

c. Rezistenta parimei.
Saula "'tin-te" bine se intalneste la :
a. Barcile de serviciu;
b. Barcile de salvare;
c. Barcile de serviciu si barcile de salvare.
Sunt elemente componente ale instalatiei de ancorare:
a. Stopa de lant,vinciul de ancora si nara de punte;
b. Babale, parame, turnicheti;
€. Vinciuri de balansind, balansina si carligul de sarcina.
Sunt elemente componente ale instalatiei de ancorare:
a. Fungile, bratele si scotele;
b. Ancora, nara de ancora si ghidajele de lant;
C. Straiurile, sarturile si pataratinele.
Tambuchirile sunt:
a. Deschideri in punte necesare incarcarii-descarcarii marfii in/din magazii;
b. Deschideri in punte de dimensiuni mici destinate accesului oamenilor in
compartimentele aflate sub punte;
c. Deschideri in punte destinate pentru iluminarea si aerisirea compartimentului
masini, caldari.
Timona reprezinta un element component al instalatiei de :

a. Propulsie;

b. Guvernare;

c. Ancorare.

Umezeala altereaza paramele vegetale?
a. Da;

b. Nu;

c. Uneori.

Unde se fixeaza carma unei barci?
a. Inprova;

b. Tn pupa;

c. Intribord.

Voltele se pot face la :
a. Baba, tacheti, cavile;
b. Baba, turnicheti, somare;
c. Baba, galion, goling.
Care sunt ambarcatiunile care pot executa mai usor manevra de intoarcere?
a. Ambarcatiunile scurte si late;
b. Ambarcatiunile lungi si suple;
C. Ambarcatiunile late si lungi.
Ambarcatiunile bandate intorc mai usor spre:
a. Bordul coborat;
b. Bordul ridicat;
c. Bordul coborat cat si spre bordul ridicat.
Care sunt ambarcatiunile care executi mai greu manevra de intoarcere?
a. Ambarcatiunile cu pescaj mare;
b. Ambarcatiunile cu pescaj mic;
C. Ambarcatiunile apupate.
Care sunt ambarcatiunile care manevreaza mai greu in conditii de vant?
a. Ambarcatiunile cu suprastructuri mici si pescaj mic;
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b. Ambarcatiunile cu suprastructuri inalte si pescaj mic;

C. Ambarcatiunile cu suprastructuri Tnalte si pescaj mare.

499. Specificati care sunt factorii tehnici care influenteaza manevra ambarcatiunii:

a. Indemanarea celui care face manevra, vantul, dimensiunile navei, viteza navei;

b. Carma, depunerile de gheata, viteza navei, spatiul de manevrai;

c. Carma si caracteristicile ei, elicea si caracteristicile ei, calitdtile tehnico
nautice si manevriere ale ambarcatiunii.

500. Care sunt ambarcatiunile care sunt "moi" (tind sa vina cu pupa sub vant)?

a. Navele cu suprastructuri Tnalte la pupa;

b. Navele aprovate;

c. Navele cu suprastructuri inalte la prova.

501. De care dintre urmatoarele date caracteristice ale ambarcatiunilor trebuie sa
se tina seama la efectuarea manevrei:

a. Tipul maginii;

b. Pasul elicei;

c. Felul marfii.

502. Cum trebuie voltata remorca la bordul ambarcatiunii esuate?

a. De o bhaba de acostare;

b. Folosind o laba de gasca;

C. Pe mai multe perechi de babale intirite special pentru remorcaj.

503. De care dintre urmatoarele date caracteristice ale ambarcatiunilor trebuie sa
se tind seama la efectuarea manevrei:

a. Vizibilitate, curent, vant;

b. Deplasament, vizibilitate;

Cc. Deplasament, lungime, latime, pescaj.

504. Cum poate fi intoarsa mai usor o ambarcatiune?

a. Din carma si masina;

b. Din carma;

€. Din masina.

505. Ce fenomene hidrologice si meteorologice pot influienta manevra
ambarcatiunilor?

a. Vantul, curentul, adancimi mari;

b. Vantul, valurile;

c. Vantul, valurile, curentul, adancimi mici.

506. Ce se intlelege prin manevra ambarcatiunii?

a. Invingerea rezistentei apei si deplasarea pe calea navigabili cu o vitezi
anume;

b. Schimbarea directiei de inaintare, a sensului si regimului de mars sub
actiunea complexului de propulsie si guvernare si a altor mijloace de la
bord;

c. Calitatea navei de a se deplasa pe o traiectorie.

507. Manevrabilitatea este:

a. Principala calitate manevriera care asigura pastrarea neschimbatd a miscarii
unei nave;

b. Calitatea navei de a se deplasa pe calea navigabila sub actiunea de impingere
asiguratd necontenit de complexul motor propulsor;

c. Totalitatea calitatilor manevriere care asigura schimbarea directiei de
inaintare, a sensului si regimului de mars in cel mai scurt timp.
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508. Marsul poate fi:

a. Calitatea unei ambarcatiuni de a invinge rezistenta mediului acvatic;

b. Miscarea ambarcatiunii, caracterizatd de directia §i viteza cu care se
deplaseaza aceasta;

c. Calitatile manevriere ale ambarcatiunii care 1i asigurd schimbarea directiei de
inaintare, a sensului si regimului de mars in timp corespunzator.

509. Prn viteza unei ambarcatiunii se intelege:

a. Puterea instalatiei de propulsie cheltuita pentru rotirea elicei;

b. Proiectia vectorului vitezei cu care se deplaseaza ambarcatiunea, pe o
directie paralela cu planul sdu diametral;

c. Calitatile manevriere care 1i pot asigura migcarea neintrerupta.

510. Inertia este:

a. Una din principalele calititi manevriere ale navelor, reprezentind
capacitatea de a-si pastra neschimbati miscarea, daca nu intervin factori
interni sau externi;

b. Calitatea nauticd caracteristica care asigura posibilitatea mentinerii i
schimbarii regimului de miscare;

c. Capacitatea navei care ii permite deplasarea pe o anumita traiectorie.

511. Prin guvernare se intelege:

a. Schimbarea sensului de mars in cel mai scurt timp;

b. Capacitatea navei de a se deplasa cu o viteza constantd sub actiunea
propulsorului;

c. Calitatea navei care 1i permite sa se deplaseze pe 0 anumita traiectorie sau
de a-si schimba directia de inaintare in functie de dorinta conducitorului.

512. Intinderea remorcii se va face astfel:

a. Brusc, pentru a realiza intinderea adecvatd necesara remorcajului in siguranta;

b. Lent, progresiv, pentru a evita ruperii remorcii;

c. Numai Tn momentul cand ambarcatiunea se afla la o distanta suficienta de
ambarcatiunea care remorcheaza.

513. Manevra de plecare de la cheu a unei ambarcatiuni aciostate cu oricare din
borduri se face:

a. mola pupa, carma dreapta, masina Inainte;

b. mola pupa si prova, se foloseste cangea pentru departare de debarcader
apoi cu motorul cuplat pe inainte se guverneazi cu un unghi mic spre
larg;

c. mola pupa, carma dreapta, masina inapoi.

514. Care sunt miscarile produse ambarcatiunilor de valuri?

a. Ruliul,

b. Tangaj si migcare ascensionald;

C. Ruliu, tangaj, miscare ascensionali, alunecare pe val, inainte si inapoi.

515. Ceeste ruliul?

a. Miscarea transversala a navei in jurul unei axe longitudinale;

b. Miscarea longitudinala a navei in jurul unei axe transversal;

C. Miscarea acensionala a unei nave in jurul unei axe longitudinale.

516. Ce este tangajul?

a. Miscarea tranversala a unei nave n jurul unei axe longitudinale;

b. Miscarea longitudinala a navei in jurul unei axe transversal;

C. Miscarea ascensionala a unei nave in jurul unei axe transversale.
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517. Miscarea transversald a unei ambarcatiune in jurul unei axe longitudinale

reprezinta:
a. Tangaj;
b. Ruliu;

C. Miscare ascensionala.
518. Miscarea longitudinalda a ambarcatiunii in jurul unei axe transversale

reprezinta:
a. Tangaj;
b. Ruliu;

C. Miscare ascensionala.

519. Schimbarea directiei de deplasare a barcii se realizeaza prin:

a. Punerea carmei ntr-un bord sau altul si este determinata de forta
curentului care apasa asupra penei cirmei, sau orientarea propulsorului
in cazul propulsiei in ** Z™;

b. Ambarcatiunea schimba directia cand este influentata de curent si vant;

c. Rotirea timonei.

520. La ce distanta fata de locul de ancorare se stopeaza masina?

a. In punctul de ancorare;

b. 3-4 lungimi de nava, sau la o distanti suficienta ca ambarcatiunea sa fie
stopatd usor la ajungerea in punct;

C. 5 lungimi de nava.

521. Lace distanta fata de locul de ancorare se cupleazia la mars inapoi masina?

a. O lungime de nava;

b. 2 lungimi de navi, sau la o distanta suficienti ca ambarcatiunea sa se
opreasca in punctul de ancorare;

C. 3 lungimi de nava.

522. Pentru efectuarea rondoului care sunt manevrele care trebuie efectuate din
carme si masini?

a. Se pun cirmele "banda" in bordul intoarcerii iar masina din bordul opus
intoarcerii "incet inainte" si masina din bordul intoarcerii se actioneaza
la "mars inapoi';

b. Se pun carmele la "zero" iar masina din bordul opus intoarcerii la "marg
inapoi" si masina din bordul intoarcerii "incet inainte";

c. Se pun carmele "banda" in bordul opus intoarcerii iar magina "stop".

523. Una din conditiile de care trebuie sa se t{ind seama la alegerea locului de
efectuare a rondoului este:

a. Iniltime suficientd comparativ cu iniltimea ambarcatiunii;

b. Adancime suficientd comparativ cu pescajul ambarcatiunii si o litime
suficientd comparativ cu raza de giratie a acesteia;

c. Existenta unei semnalizari luminoase.

524. La mars inainte pupa este abatuta:

a. Spre stanga;

b. Spre dreapta;

c. in bordul pasului elicei, iar prova are tendinta sa gireze in bordul opus
pasului elicei.

525. Una din conditiile de care trebuie sa se tind seama la alegerea locului de
efectuare a rondoului este:

a. Manevra ce se efectueazi sa nu stinjeneasci manevrele altor nave care se
afla in zona sau care tranziteaza zona;
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b. Manevra sa se efectueze fara producere de valuri;

C. Manevra sa se efectueze cu aprobarea autoritafilor portuare.

526. Manevra de rondou folosind ancora de prova se efectueaza atunci cand locul
ales pentru efectuarea rondoului nu prezinta:

a. Adancime suficienta;

b. Latime suficienta pentru spatiul de giratie;

c. Lungime suficienta.

527. Apropierea de locul pentru efectuarea rondoului se va face cu:

a. Vitezd minima;

b. Viteza maxima;

c. Viteza de siguranta.

528. Esuarea voluntara a navei se face;

a. Ambarcatiunea se lasa in voia valurilor;

b. Cu o viteza suficienta guvernarii ambarcatiunii;

c. Cu ambarcatiunea stopata.

529. Acostarea ambarcatiunii la 0 nava in mars se face in urmatoarele conditii:

a. Nava la care urmeaza a se acosta reduce viteza si pastreaza directia fara
abatere, iar ambarcatiunea va acosta intotdeauna in bordul de sub vant si
cat mai spre centrul navei;

b. Nu conteaza conditiile;

C. Aceastd manevra este interzisa.

530. Pentru acostarea ambarcatiunii izolate la un ponton,in timpul marsului aval
reducerea vitezei la jumaitate se va face:

a. La aproximativ 3 lungimi de nava;

b. La aproximativ 5 lungimi de navi, sau la o distanta suficienta care sa
permita acostarea in siguranta;

c. Laaproximativ 3 latimi de nava.

531. Cand se intentioneaza acostarea ambarcatiunii la un ponton in timpul
marsului amonte, manevra va incepe:

a. La 3 lungimi de ambarcatiune amonte de ponton;

b. Cand pontonul se afli in travers sau intr-o pozitie care si permita
efectuarea manevrei in siguranti;

c. La2 lungimi de ambarcatiune aval de ponton.

532. Pentru plecarea de la acostare in conditii normale:

a. Se vor mola toate legiturile si se va manevra cirma spre larg;

b. Se vor mola paramele de pupa bandand carma spre larg;

c. Sevor mola paramele de prova bandand carma spre mal.

533. in conditii de vant pternic dinspre larg,acostarea ambarcatiunii izolate se
face:

a. Venind paralel cu pontonul;

b. Venind cu vitezd maxima sub un unghi de 30°fata de ponton, bandand carma
spre mal;

€. Venind cu viteza minima de navigatie.

534. fn conditii de vant puternic dinspre mal acostarea unei ambarcatiuni izolate
din bordul opus intoarcerii se va face:

a. Venind cu viteza redusa paralel cu pontonul la o litime de nava fata de
acesta si inclinim carma spre mal;
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b. Venind cu o viteza redusa paralel cu pontonul (o lungime) iar cand a mai
ramas o lungime de nava fata de acesta, stopdm masina si inclindm carma in
bordul opus pontonului;

€. Venind cu viteza redusa, sub un unghi cat mai ascutit, stopand masina la o
lungime de nava fata de ponton.

535. Acostarea ambarcatiunii izolate cu pupa in curent se poate efectua:

a. Numai prin depdasirea pontonului;

b. Fara depasirea pontonului;

c. Tn ambele moduri.

536. Acostarea ambarcatiunii cu pupa in curent fira depiasirea pontonului se

realizeaza:
a. Reducand viteza cu 5-6 lungimi de nava si mentinand o distanta la 1-1,5 lagimi
de nava;

b. Reducénd viteza de la 5-6 lungmi de nava si mentinand o distanta la travers de
1-1,5 lungimi de nava;
C. Mentinind viteza de navigatie si reducind-o prin fixarea masinii la mars
inapoi cind pana la ponton a mai rimas o lungime de nava.
537. Pentru acostarea cu pupa in curent,fara depasirea pontonului,stoparea
masinii de la foarte incet inainte se face:
a. De la o lungime de nava fata de ponton;
b. De la 5 lungimi;
C. De la 3 lungimi, sau de la o distanta suficientd pentru ca manevra sa se
realizeze in siguranta.
538. Acostarea reprezinta apropierea unei nave de:
a. Debarcader, ecluza;
b. Cheu, debarcader, mal, geamandura, loc neamenajat, alta nava;
c. Cheu, doc, fluviu.
539. Pentru acostarea la un mal neamenajat dupd ce ambarcatiunea a ajuns cu
prova in mal se va da:
a. O singura pardma la prova;
b. O parama la prova, o parimi de pupa cit mai lunga prin bordul de la
larg si eventual un scondru la pupa in bordul dinspre mal;
€. O singurd parama la prova si carma inclinatd spre mal.
540. Un mijloc de protectie termica este:
a. Un costum etans;
b. Un costum confectionat dintr-un material special;
c. Un sac sau costum din material impermeabil cu conductibilitate termica
redusa.
541. Pentru efectuarea rondoului prin introducerea ambarcatiunii cu prova in
mal,nava va fi dirijata:
a. Spre malul locului de intoarcere, in punctul de sprijinire a provei;
b. Spre malul locului de intoarcere;
C. Spre axul senalului.
542. Pentru efectuarea rondoului in sector ingust folosind forta curentului apei din
zona,0 ambarcatiune in mars aval va introduce:
a. Provain zona curentului maxim;
b. Pupain zona curentului maxim;
C. Oricare din extremitatile navei.
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543.

544,

545.

546.

o47.

548.

549.

550.

551.

552.

553.

Inaintea inceperii operatiunii de dezesuare pescajul navei trebuie:

a. Mentinut;

b. Crescut;

C. Micsorat.

Propulsorul Voith Schneider (cu aripioare) este folosit:

a. Numai pentru propulsie;

b. Numai pentru guvernare;

C. Pentru propulsie si guvernare.

Locurile de ancorare trebuie sa asigure urméatoarele conditii:

a. Sa se afle in calea navigabila;

b. Sai se afle in afara ciii navigabile;

c. Sa se afle in apropierea porturilor.

Locurile de ancorare trebuie sa asigure urmatoarele conditii:

a. Sa aiba fund stancos;

b. Saaiba fund dur;

C. Sa aiba fund cu buna aderenta a ancorei.

Locurile de ancoraj trebuie sa asigure urmatoarele conditii:

a. Adancimi corespunzitoare;

b. Latimi corespunzatoare;

c. Lungimi corespunzitoare.

Locurile de ancoraj trebuie sa asigure urmatoarele conditii:

a. Protectie impotriva inundatiilor;

b. Protectie impotriva valurilor si vanturilor;

C. Protectie impotriva poluarii.

Aterizarea pe locul de ancorare se face:

a. Cunava stopatd;

b. Cu viteza maxima;

c. Cu viteza redusa.

Fundarisirea normali a ancorei se face:

a. Cu viteza redusa si sens de deplasare la mars inapoi;

b. Cu viteza de 2 Km/h si cu sens de deplasare la mars inainte;

c. Cunava complet stopata.

In timpul ecluzarii, in camerele ecluzelor:

a. Ambarcatiunile mici pot sa stationeze oriunde in interiorul camerei;

b. Ambarcatiunile mici nu au voie sa ecluzeze;

C. Ambarcatiunile mici trebuie sa pastreze suficienta distanta fata de alte
nave.

La intalniri,conducatorul ambarcatiunii:

a. Pastreaza directia si viteza de deplasare;

b. Va reduce viteza, Tn apropierea valurilor provocate de nava ce vine din
sens opus si va adopta o viteza si directie corespunzitoare evitarii
rasturnarii;

C. Se evita constant intalnirile.

Pentru a constata ca ambarcatiunea ancorata nu derapeaza se va putea folosi:

a. Un jalon de veghe;

b. Un aliniament la uscat;

C. Atat jalon de veghe cat si aliniament la mal.
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554. Daca in timpul stationirii la ancora apare un pericol iminent (ambarcatiunea
incendiata in deriva nu departe de prova navei) va trebui evitat:

a. Numai prin virarea ancorei §i parasirea locului de ancorare;

b. Prin manevrarea carmei intr-un bord sau altul pentru evitare;

C. Prin filarea intregului lant, marcarea acestuia cu o geamandura metalica
si departarea de pericol.

555. Plecarea de la ancora se poate face:

a. Numai cu mars inainte;

b. Numai cu mars inapoi;

c. Sila mars Inainte si la mars inapoi in functie de situatia din rada.

556. Pentru manevra de depisire intre douid ambarcatiuni cu viteze de mars
apropiate se recomanda:

a. Deplasarea pe drumuri paralele a celor doua ambarcatiuni;

b. Cresterea turatiei la ambarcatiunea care depaseste;

C. Deplasarea pe drumuri paralele si reducerea temporara a vitezei
ambarcatiunii depasite.

557. Manevra de intdlnire esta nepericuloasa atunci cand:

a. Ambarcatiunile se deplaseazi pe drumuri paralele la o distanta in jurul a
3 latimi de nava sau la o distanta suficienta ca intilnirea sa se efectueze in
siguranta;

b. Ambarcatiunile schimba de drum,;

C. Ambarcatiunile isi aleg drumul care le convine.

558. Daca in timpul navigatiei cu radar nu pot fi determinate elementele de
miscare ale unei tinte, conducatorul:

a. Vamari viteza apropiindu-se de una din extremitatile senalului;

b. Va stopa ambarcatiunea ramanand in asteptare;

C. Vareduce viteza pana la aceea la care e mai sigura guvernarea.

559. fInaintea intriirii ambarcatiunii intr-o zoni ingusti este necesar:

a. Sa se ia informatii cu privire la gabaritele sectorului si eventualele
pericole de navigatie;

b. Sa se ia informatii cu privire la eventualele pericole de navigatie;

C. Sa se ia informatii cu privire la debitul de aluviuni.

560. inaintea intririi ambarcatiunii intr-o zoni ingusti este necesar:

a. Sa se stabileascd viteza maxima de deplasare a navei;

b. Sai se stabileasca regimul de navigatie prin aceasta zona, locul de ancorare
al navei in caz de necesitate, viteza limitd, gabarite admise, reguli
speciale;

C. Sa se stabileascd daca intra sau nu in aceastd zona.

561. Pe timp de vant puternic ambarcatiunile legate la cheu au obligatia:

a. Nici o obligatie deoarece sunt acostate;

b. Sa-si dubleze paramele de legare si si fundariseasca ancora de la larg;

c. Fundariseascd ancora de larg si sa fixeze masinile la turatie corespunzatoare in
functie de caz.

562. in timpul navigatiei pe sloiuri:

a. Ambarcatiunile se vor deplasa cu viteza marita pentru indepartarea sloiurilor;

b. Ambarcatiunile se vor deplasa cu vitezi corespunzitoare in functie de
aglomerarea de sloiuri n prova;

C. Ambarcatiunile vor forta spargerea banchizelor prin socuri puternice folosind
turatia maxima de masini.
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563. Acostarea la o ambarcatiune avariata aflata in deriva si canarisita se va face:

a. Tn bordul mai inalt;

b. Nu se acosteaza la o nava canarisita;

c. Inoricare bord.

564. Acostarea la o ambarcatiune avariata in stationare se va face:

a. Tn bordul mai coborat, cu prova in curent sau Tn vant;

b. Tn bordul mai Tnalt,cu prova in curent sau in vant, dandu-se paramele de
legare;

c. Inoricare bord cu prova in curent sau vant.

565. 1Tn caz de vreme rea si valuri mari,cind acostarea la ambarcatiunea avariati
este periculoasa se va proceda:

a. La ancorarea in zona ambarcatiunii avariate;

b. La remorcarea ambarcatiunii avariate;

c. La anuntarea altor ambarcatiuni pentru ajutor.

566. Pentru ajutorarea unei ambarcatiuni incendiate se va veni:

a. Prin bordul din vant si din sectorul pupa sub un unghi de 30-60°;

b. Prin oricare bord;

c. Prin bordul de sub vant.

567. Daca o avarie nu poate fi evitati,conducatorul va alege:

a. Esuarea pe un fund malos;

b. Esuarea pe un fund stancos;

C. Esuarea pe un fund nisipos.

568. Stoparea ambarcatiunii Tn cel mai scurt timp se poate face:

a. Numai prin manevra carmelor;

b. Numai prin stoparea masinilor;

Cc. Prin manevra cirmelor, actionarea masinilor la mars inapoi si
fundarisirea ancorelor.

569. La calculul suprafetei cirmei se {ine cont de:

a. Viteza navei;

b. Forma operei vii a corpului navei;

c. Asieta naveli.

570. Inainte de a parasi locul de acostare:

a. Nu se fac nici un fel de verificari;

b. Verificati functionarea butonului pentru oprire de urgenti, dati drumul
motorului, trageti saula si vedeti daca motorul se opreste; asigurati-va ca
saula este bine legata de hainele sau vesta dumneavoastra de salvare;

C. Nu trebuie legata saula de haine sau de vesta de salvare.

571. Depasirea limitei de viteza a barcii poate avea ca rezultat:

a. Elicea caviteaza si barca se opreste;

b. Pierderea controlului ambarcatiunii;

c. Nu este nici un pericol.

572. O ambarcatiune este dificil de controlat in timpul navigatiei daca:

a. Este echipata cu motoare de puteri mai mari decat cea pentru care a fost
proiectata;

b. Este echipata cu motoare de putere mult mai mica decat cea pentru care a fost
proiectatd;

C. Nu este importanta puterea motorului.
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573. Conducerea unui sky-jet pe caile navigabile interioare:

a. Este interzisa;

b. Este permisa numai in portiunile stabilite si marcate;

c. Nu este prevazut in regulamente.

574. Din motive de siguranta si fluidizare a traficului, pentru accelerarea
traversarii si pentru exploatarea eficienta a ecluzelor:

a. Personalul de supraveghere a ecluzelor poate emite ordine care sa
completeze regulile initial previzute sau care se abat de la acestea, iar
conducatorii navelor trebuie sa urmeze aceste ordine in zona de ecluzare;

b. Personalul de supraveghere a ecluzelor nu are permisiunea de a emite ordine
care sa completeze regulile initial prevazute;

c. Este permisa orice masura propusa de conducatorii navelor.

575. Carma compensata la care o parte din suprafati se gaseste pe fata axului
carmei,poarta denumirea de:

a. Parte semicompensata;

b. Parte necompensata;

c. Parte compensata.

576. Inainte de a parasi locul de acostare:

a. Nu este nevoie de asemenea pregatire;

b. Puteti depozita materialele dupa libera dvs. alegere;

c. Indepirtati orice material in plus din barci si lisati-1 la tirm; daci aveti
nevoie de el la bord, asigurati-va ca este depozitat in siguranta.

577. Manevra de” Om la apa "este 0 manevra clasica de recuperare, care se
efectueaza:

a. Nu este nevoie de nici o estimare a efectului curentului s1 vantului;

b. Aceastd manevra o fac numai navele de salvare;

c. Tinand cont de efectul vintului si curentului asupra ambarcatiunii si
persoanei cazute in apa, astfel incat ambarcatiunea sd nu deriveze peste
omul din apa.

578. Care sunt tipurile de cArma?

a. Simpla, dubla;

b. Simpli, compensati, semicompensati;

c. Simpla, dubla si tripla.

579. La suprafete egale ale cirmelor care actioneazi mai bine?

a. Carmele cu inalfimi mici si cu latimi mari,

b. Cérmele cu profil hidrodimamic;

c. Carmele inalte si inguste.

580. Céarmele inalte si inguste actioneazia mai bine in cazul in care suprafetele
carmelor sunt:

a. Diferite;

b. Egale;

c. Nu este specificat.

581. Ladeplasarea inapoi a barcii efectul carmei determina:

a. Nu are nici o influentd;

b. Orientarea provei in bordul in care s-a pus carma si a pupei in sensul opus al
carmei;

c. Orientarea provei in bordul opus celui Tn care s-a pus cirma si a pupei in
sensul punerii carmei.
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582. Esuarea voluntara a navei se face;
a. Ambarcatiunea se lasd in voia valurilor;
b. Cu o viteza suficientd guvernirii ambarcatiunii;
c. Cu viteza mare pentru a preintimpina scufundarea navei.
583. La mars inapoi pupa este abatuta:
a. Spre stanga;
b. Spre dreapta;
c. Tn bordul opus pasului elicei, iar prova va gira in bordul pasului elicei.
584. Calitatile nautice ale navei sunt:
a. Comportarea navei fata de vant si curent;
b. Nescufundabilitatea, flotabilitatea, stabilitatea,;
c. Stabilitatea, raza de giratie, flotabilitatea.
585. Ambarcatiunea merge inainte,elice pas dreapta, carma in ax face ca:
a. Ambarcatiunea sd se deplaseazde inainte cu tendintd de a gira prova la dreapta;
b. Ambarcatiunea sa se deplaseaze cu tendinta de a gira prova la stanga;
C. Ambarcatiunea sa se deplaseze inainte cu tendinta de a gira prova la
stanga.
586. In timpul navigatiei prin zone cu adincimi mici:
a. Ambarcatiunea formeaza valuri mari numai la prova, marind rezistenta la
Tnaintare cu 50%;
b. Ambarcatiunea formeaza valuri mari la prova si la pupa, proportional
cu viteza navei, marind rezistenta la inaintare cu 25-30%0;
€. Ambarcatiunea formeaza valuri mari numai la pupa.
587. Elicea se instaleaza la pupa ambarcatiunii,fixata pe extremitatea arborelui
portelice in:
a. Spatele carmei;
b. Fata cirmei;
c. Functie de activitatea destinata navei.
588. Din cate pale poate fi construita elicea?

a. 2pale;
b. 5 sau mai multe pale;
c. 2-5pale.

589. Elicele pot avea palele cu pas:
a. Fix sau reglabil;
b. Fix;
c. Fix sau static.
590. Elicea cu pas dreapta se roteste in sensul :
a. Invers acelor de ceasornic;
b. Acelor de ceasornic;
c. Deplasdrii ambarcatiunii.
591. Elicea cu pas stinga se roteste in sensul:
a. Invers acelor de ceasornic;
b. Deplasarii ambarcatiunii;
c. Acelor de ceasornic.
592. Efectele elicei asupra manevrei ambarcatiuniii se manifesta ca:
a. Efect de propulsie;
b. Efect de guvernare;
c. Efect de propulsie si de guvernare.
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593. Cand ambarcatiunea se afla in semicercul periculos vantul deriveaza
ambarcatiunea catre;
a. Partea din dreapta a traiectoriei ciclonului;
b. Partea din stanga a traiectoriei ciclonului;
c. Centrul ciclonului.
594. Ambarcatiunea cu o singura elice intoarce mai repede in bordul:
a. Opus pasului elicii;
b. Opus orientarii carmei;
€. Nu exista nici o diferenta.
595. La mars inapoi,ambarcatiunilecu o singura elice pas dreapta intorc mai usor
la:
a. Babord;
b. Latribord;
c. La fel in ambele borduri.
596. La mars inapoi, ambarcatiunilecu o singura elice pas stinga intorc mai usor

la:
a. Babord;
b. Tribord:;
c. Lafel.

597. Efectul carmei la mars inainte-nava merge inainte,carma stinga:
a. Prova gireaza la stinga, iar pupa abate spre dreapta;
b. Prova gireaza la dreapta, iar pupa abate spre stanga;
c. Deplasarea rectilinie Tnainte.
598. La mars inapoi,ambarcatiunile cu o singura elice pas dreapta intorc mai

greu la:
a. Babord;
b. Tribord;
c. Lafel
599. Ambarcatiunea guverneazia mai greu la mars:
a. Inainte;
b. Tnapoi;

c. Inainte, in functie de pasul elicei.

600. Ambarcatiunea merge inainte,cirma dreapta,apoi se pune masina inapoi,ce
face ambarcatiunea?

a. Merge inainte, prova vine la dreapta, ambarcatiunea se opreste, prova
vine usor la dreapta, apoi ambarcatiunea merge inapoi si prova vine usor
citre stanga;

b. Merge inainte, prova vine la dreapta, nava se opreste,p rova vine la stinga,
ambarcatiunea se opreste si prova se abate Incet la dreapta;

C. Merge Inainte, prova vine la dreapta, ambarcatiunea merge inapoi, prova se
abate Tncet la dreapta.

601. Ambarcatiunea merge inainte,cirma stinga,apoi se pune masina inpoi,ce face
ambarcatiunea?

a. Merge inainte, prova vine la stanga;

b. Merge inainte, prova vine la stinga, ambarcatiunea se opreste, prova este
abatutd ciatre dreapta, apoi ambarcatiunea merge inapoi, prova este
abatuta puternic catre dreapta;

c. Merge inainte, prova este abatutd catre stanga, apoi ambarcatiunea merge
inapoi, prova este abatuta puternic la stanga.
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602. Vestele de salvare gonflabile trebuie sa sustina persoana ce o foloseste daca:
a. Se umfla 50% din compartimente;
b. Seumflai total;
C. Se umfld numai partea din spate si gulerul.
603. Efecte combinate carma-elice-ambarcatiunea merge cu viteza inainte, carma
stanga, masina inainte:
a. Prova gireaza la stinga, pupa abate la dreapta;
b. Prova gireaza la dreapta, pupa abate la stinga;
c. Elicea nu are efect.
604. Regula generald pentru intoarcerea pe loc a ambarcatiunilor cu o singura
elice este:
a. Ambarcatiunea cu elice pas stanga trebuie sa intoarca pe loc din carma si elice
la tribord;
b. Ambarcatiunea cu elice pas stanga trebuie sa intoarca pe loc din cirma si
elice la babord;
€. Ambarcatiunea cu elice pas dreapta trebuie sd Intoarca pe loc din carma si
elice la babord.
605. Tntoarcerile pe loc Th bordul opus pasului elicei se face, de obicei:
a. Datorita efectului combinat al carmei si elicei;
b. Pe ancora;
c. Datorita curentului.
606. Ambarcatiunile cu doua elice au pasul astfel:
a. Ambele elice pas dreapta;
b. Ambele elice pas stanga;
C. O elice pas dreapta si cealalta pas stanga.
607. Volanul ambarcatiunii trebuie sa permita :
a. O pozitie de operare confortabilid, care sa nu se incurce cu miscarea
telecomenzii si sa jeneze miscarile conducitorului sau vederea in fati;
b. Sa se evite influenta lor;
c. Efect de guvernare.
608. La o ambarcatiune cu doua elice,in cazul unei avarii la o masina sau
elice,drumul ambarcatiuniipoate fi mentinut daca:
a. Se orienteaza carma in bordul masinii care este defecta;
b. Se orienteazi cirma in bordul masinii care este in mars;
€. Va firemorcata.
609. Ambarcatiunile cu doui elice sunt mai manevriere fata de ambarcatiunile cu o
singura elice la:
a. Mars inainte;
b. Mars inapoi;
C. Atat la mars inainte cat si la mars inapoi.
610. Daca prova intra adanc in apa, datorita inclinarii motorului la viteze mari:
a. Barca ar putea sa inceapa sa se roteasca rapid si sa arunce pasagerii peste
bord;
b. Barca isi mareste stabilitatea de drum;
C. Nu se observa nici un efect.
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611. La manevra de acostare, pe langa calitatile manevriere ale navei, tot timpul se
va tine cont de vant si curent, urmarindu-se :

a. Sa se evite influenta lor;
b. Ca forta acestora sa fie folositd in ajutorul manevrei si nu manevra sa

lupte impotriva lor;
C. Nu se tine cont de vant si curent.
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